BEDIENUNGSANLEITUNG 74 B
ANTRIEB

Compact

Aligemeine Charakteristiken

Der Antrieb FAAC Model "746 COMPAGT” wurde fiir den Einbau an bereits gingebauten oder einzubauenden Schizbetoren mit Gewicht bis zu 400 Kg. entwickelt,
Cr komet in einer Packung zur Auslielerung, wo der Getnebemotor und die bereits verdrahtete, im Getriebemolor untergebrachte elektronische Steuerung
enthatten sing

Der Blinker (nach UNI 8612) ist separat zu bestellen

Antrieb Modell "746 COMPACT"

Dieser Antrieb besteht aus einem Monablock in DruckguBalu-
minium mit beschrankten Abrnessungen, der den Elektromolor
mit eingebauter Kupplung sowie das Untersetzungsgetriebe
enthalt.

Die Bewegungsiiberiragung an das Schiebetor erfolgt Gber ein
Zahnstangengetnebe. Ein spezielies Regelsystem gewdhrlei-
stet, bei Uberschreiten des gewlnschten Drehmoments, das
Rutschen des Laufers des Elektromotors n Berug aul die
Schneckenwelle, wobei das Crehmoment der Welle konstant
bleibt. Der 746 ist ausserdem mit einer eleklronischen Vorricht-
ung zur Kentrolle der Rutschkupplung ausgestatiel

Die elektronische Kupplung erfasst die durch ein belicbiges
Hinderms verursachte Verlangsamung wéhrend der Otinungs-
beweyung: der Getriebemotor stoppt und erst ain weiterer Im-
puts steuert die, SchlieBbowegung (bel abgedunketten Photo-
zellen wird die Cltnungsbewegung gesteuert).

Falls die elekironische Kupglung eine Verlangsamung wéhrend
der Schliefbeweagung erfasst, stauert das Gerat stets die auto- -
matische Umkehr der Bawegungsrichtunr, -
- Der Elektromotor, dic Zweischeibenkupplung und das Unter-

=

setzungsgetriebe sind in einem spezielien Olbad untergebrach Fig. 1

(SPECIAL DYNAMIC FAAC CIL XD 220), wodurch eine unbe-

grenzte Dauer der Baugruppe, sowie die Ableitung der Warme . .

ber das externe Gehéuse aus schwarz eloxiertem Aluminium E‘nggéﬂiﬁffﬁg' AoV ¢ 10%. 50-60 Hz
gewahrleistel wird : '

Ein zusétzliches ElekiroschioB ist nicht erforderlich, da der Ver- gﬁj‘m“ggﬁ_l?gﬁ””e ;133ko

schluB des Schiebetars durch das rickwirkungsfreie Schnek- Nenndrehmomant ‘40 da Nm
kengetriete gewahrieistet wird. Nermnschubikraft . 1600 N

Die hebelbetatigte Entriegelung gestattet im Bedarfsfalle {auch Motardrehzahl :14(}0 L/ min

bei verriegelemn Fiiget und blockiertem Motor) die schnelle Untersotzungsvarhalnis ;1_30

und leichte manuelle Betdtigung des Tors {steht auf Anfrage BeiriebMengratur | _a6C 4+70°C

auch in Schlusselavstihrung cur Yertdgung}. Gewicht mitpOI 14K

Die nauen Induktiv-Endsehaiter sind vollig dicht ausgefiinm. Aimanas ‘19 l%er

Das elektronische Bremssysiem sorgt fur die Prazision und die Oltyp 4 . FIAA-C OIL X0 220
Wiederholbarkeit der Stopposition. . Torgeschwindigkait 112 Meter/Minute

Der Engriffsberaich zwischen Zahnstange und Ritzet ist durch Schutzan YIP 55

zwel  DruckguBabdeckungen geschitzt, die das  rufallige ‘ :
Eindringen von Fremdkdrperm verhinderm ‘ , x::p;%’hq;:"'ggé 400 Kg.
Aus Abbildung 1 sind die AuBenmaRke des Antriebes ersichtiich. Thermoschalters 00°C

Hauptbaugruppen des Antriebes: (Abb. 2)

2.1 Dichle Abgeckung

2.2 Elekironischer EBhdschalter

2.3 Ritzel mit 20 Zahnen

2.4 DleinfOllstopfen

2.5 Schraube zur Kuppiungseingtellung mit interner
QOR-Dichtung

2.6 Klemmenleiste

2.7 Erliftungsschraube (ist vor Inbetriebnahme des Antriebs
abzuschrauben)

2.8 Steuerung 746 SD1

2.9 SchluBelahdeckung zur Nolentriegelung {Sonderzubehér),

Fig. 2

Betrieb

Das Modell 746 verfigt (ber zwei Betriebslogiken:

E: Halbautomatisch. Der erste Impuls steuert die Offnungsbawegung - das Tor bleibt gedfinet. Gleichzaitig blinkl die eventuelle Signalanlage. Zum Schliefen ist
ein weiterer Impuls reizugeben.

Die Logik wurde optimiert, um in der aktiven Phase - wihrend der Torbewegung - die max. Sicherhiet zu gewahrleisien, so dall die zulalhge Abgabe eines
Impulses kein Sicherheitsrisike 10r den Benutzer mit sich bringl

wird wahrend des Ofinens ein Impuls freigegeben, so stoppt das Tor; erst dar nachste Impuls bewirkt das SchiieBen: wahrend des SchiieBens bowirkt die Freigabe
eines |mpulses eine Bewegungsumkehr des Gitters und somit das solortige Olinen

Beim Oftnen bzw. ber der Pause wird die Verdunklung der Lichtschranke nicht beachlel; beim Schliefien erfolgt die Bewegungsumkehr

Das Stoppen des Getrichemotors im Endschalter wird ber ein Induktiveystem gestedert:

A: automatisch. Die Funkiion ist dieselbe der Logik E, die SchlieBbewegung erfolgt jedoch automatisch nach Ablauf der Pausezen, die von 27 bis 30" versteilbar
ist. Wird ausserdem der Sirahl der Photozellen (Sicherheitsvarrichtungen) wahrend der Pause unterbrachen, wird die Pausezeit zurlickgesetzt und die Zéhiung
beginnt von neuem. Ein wihrend der Pause abgegebener Impuls steuert die umgehende Schliessung des Tores.

Bet Hindernissen verhélt sich der elskironischer Sicherheitssensor wie folgt:

wiahrend der Offnungsbewegung wird der Torbetrieb blockiert und erst ein emeuter Impuls geslattet die Schliessung

Wihrend der Schliessbewegung wird die Drehrichiung des Tores umgeketrt.



Einbau des Antriebs

Vvor Beschreibung der einzelnen Binbauvorgéngs lih-

ren wir hier vinige Empfehlungen an. die genau 71

helolgen snd

1-Die robuste Torstruktur uberprdlen und die untere
Baugruppe Rad/Schiene sowie die obere Baugrup-
pe Rollen/fuhrung auf unzuldssige Reibung Gher-
prifen; auBerdem sind seittiche Fllgelbewagungen
wahrend der Torbewegung unzulassig

2 - Manueli tberproten. ob die Torbewegiing (iber den
gesamten Hub ohne unzulassige Retbung bew Un
regelmaBigkeiten erfoigt

3 - Die Mjgelendanschlage einbauen, um zu vermei-
den, daR das Tor aus den Fihrungen tritt

Hierunter werden das fir den Embau notwendigen Zu-

behdr genannl {Abb. 3)

3.1 Antrieb 748

3.2 WinkelstGcke zur Befesligung des Anlriebes.

3.3 Gummi zur Schwingungs- und Stofidampfung.

3.4 Grundplatte

35 Distanzbuchsen

3.6 Zahnstange (kommi in Schienen su 1 Meter Lunge
zur Auslieferung).

3.7 Unterlegschaibe {3 je 1 MT Zahnstange)

3.8 Schraube zur Befestigung der Zahnstange (3 x m)

3.9 Endschalterbleche

310 Spezialschltissel fir Abdeckungsschrauben

311 Eniriegelungs- und Kupplungseinstelthebel

Fig. 3

Flhrungssy 2ur Gleitfahigkeit des

Untere Fahrungsrader

Von der Anpassung Rad  Fuhrung bingt zum Grosstol dic Gleitlahigkeit des Tores ab. Die Rader kommen aternativ entweder mit Keilrille baw, mit Bundrille
zur Auslieferung: erstere kommen in Verbindung mil einem Winkelprolil 50=50 mm. zum kinsatz; letztere mil ener Bundstahischiene von 20 mm. Durchmesser,
Zur Yerminderung der Gleitreibung wird empfoblen, nur zwei Rader zu montieren.

Einbau der unteren Fihrungen

Die Fihrungen, sowoh! Winkelstiicke als auch Rund

stahltihrungen sind an emn 60 mm. T-Profil anzu-

schweiflen

Fur den Einbau der Fihrung gehe man wie folgt vor:

- Das T-Profil, bzw die Profiverankerungen in ein Ze-
mentlundament einmavern. das keine Senkung bei
Durchfahrt von Fahrzeugen auvfweisen dart;
Dig Fuhrung am T-Profil mit 3-4 cm. Schweifnahten
in Apstanden von je 14-15 cm. anschweiflen. Das
Verschweiflen erfolgt abwechselnd auf belden Sei-
ten der Fiihrung.

Allgemein ist das System mit Rundrille vorzuzishen,
das weniger Reibung und eine héhere Gieilfdhigkeit
aulweist (eine einaige Beriihrungsstelle zwischen Rad
und Schiene ansratt zwai} und diese langer beibehalt
(¢er Verschiei der Schiene RundstahHihrung gerin-
ger als jene der V-F0hrung)

Qbere Fihrungsrolien (Abb. 7-8-9)

Die oberen Fuhrungsrollen haben die Aulgabe, das
Gitter einwandlrei zu fihren, um sowohl den pertekten
Eingrift zwischen Zahnstange am Gitter und Rdzel am
Getriebemotor, als auch die korrekte Positionierung
der Endschalter in Bezug auf die Steuerainheit zu ge-
wahrleisten

Entlang der Lingsseite des Tores sind wenigstens 2
Fahrungsrallen vorzusehen; der Mindestabstand zwi-
schen den Fuhrungsrollen betragt 200 mm. In den
nachfolgenden Abbiidungen sind einige Montagebei-
spiele der oberen Flhrungsrollen angetuhrt.

Rader mit Halterung-Keilrille

D A B H Lager I

I TR O B KL
Rader mit Zaplen und Keilrille:

0 A B Lager  [uearstoaken
120 30 34 2 400 Kg
160 3z 44 2 400 Ky

Rader mit Runririlte

o A B ¥ Lager  |Briastbarker
120 30 3 20 2 400 Kg.
180 3z a4 20 z £00 Kg




Grundplatte (Abb. 10-11)

Fiir den Einbau der Grundplatte gehe man wie folgt vor:

- Grube fir die Verankerung der Grundplatte und fir einen Kunststoff-Schutzschlauch (min 20 mm.
Durchmesser) ausheben, n desen werden die Varbindungskabel zwischen Getriebermntor und
Stromnetz und AuBenzubehdr durchoetine.

Der Schiauch ist in dis Plattanbohrung. Abb. 10 sinzulihren.

Nachdem die Verankerungen umgebogen wirden, die Grundplatte wie aus Abhildung ersichtlich
cinmauern, wobel dis Winksl und MaBe strengstens zu heachten sind; ras Tor ist mil gesahias-
senem Fligel abgebildet {Abbildung 11)

Fals die Torstruktur es ermoglicht. wird empfohien, die Platte auf einem Betonfundament von

wenigstens 50 mrm. Oicke einzumauern Die MaBe 225 mm. fir dea Enbau A und 155 mm. fir den

Einbau B sind Mindestwerte, um einen einwandireien Eingrifl von Zahnstangs und Ritzel zu gewahi-

leisten. Wahrend der Montage ist die perfekt harizontale Ausrichtung der Platte mit Hilfe einer

Wasserwaage zu kontrollieren.

Aus Sicherheitsgrunden soll der Getriebemotar bzw. der FlGgel i gedffneter Stellung nicht liber
die Mauer hinausragen {d.h. in die lichle Weile des Tares). AuBerdem mull die Strecke G geniigend
lang sein, um die korrekte Montage der oberen Fihrungsrollen zu ermoglichen

-

EINBAU A

F,g_ 11 # Fmpfohlenes MaB: von 0 bis 50 mm.

Fig. 12

Sicherheitsanschlgg (Abb. 12)

Wir empiehlen, ca. 2 cm. Ober dem normalen Endanschlag in gedfineter Stellung des Tores einem Sicherheitsanschlag vorzusehen; der Verschlufianschlag fungiert

natirlich auch als Sicherheitsanschlag.
Der genannte Anschlag st fest am Boden bzw. an den unteren Torfiilhrungen zu befestigen.

Handbetrieb
Um den Antrieb zu entricgeln gehe man wie folgt vor:

Ausfilhrung mit Entriegeiung durch Schitissel {Abb.

13-14 / Sonderzubehor)

- Den Schiussel stecken und drehen

— Den SchiUssel um etwa 140" im Uhrzeigersinn bis
zum Anschlag drehen

Ausfiihrung mit Entriegelung durch Hebel {AbU.

15-16) Fig. 13

- Die-Gummikappe abnehmen

- Den mitgelielerte Hebel einsetzen

- Den Hebel um etwa 140 im Likrzeigersinn bis zum
Anschlag drehen

- De Gummikappe wieder einbauen

Zur erneuten Verriegelung gehe man wig folgt vor:

- Den Schlisseldeckel bzw. Hebel um etwa 140" im
Gegenuhrzeigersinn bis zum Anschiag drehen

- Das Tor bzw. das Ritzel von Hand bis zum An-
schlag fahren; der Gelriebemotor ist nun erneut ein-
gerastet und den Fligel bzw. das Tor darf man nun
nicht mehr von Hand bewegen Kénnen.

Fig. 15

Fig. 14

Fig. 16




Einbau des Getriebemotors

Um dic Einsletiung des Abstandes Zahnstange/Ritzel

zu erleichlern, gehe man wie folgt vor

- Zwei Platten vun 15 mm. Dicke unter den Winkel-
sticken des Gelrichemotors anbringen, so dafl die-
ser gleichmaBig angehoben wircl (Abb. 17A).

- Die Befestigungswinkelsticke, (berens am Getrigbe-
motor montiert), mi einigen SchweiBpunkten an daor
Grundplatte befeshigen (Abb. 17B)

Bei montierter Zahnstange sind dig Schweipunkte

und die Plalen zu entfernen, um die korrekte Ab-

standseinstellung zwischen Rizel und Zahnstange
durchzutihren.

Die in der Abb. 18 angegebenen Maben sind streny-
stens zu beachien; die Winkelmessung wird am Ge-
tricbemotorkidrper vorgenommen (siehe Abbildung
19).

N.B. Bevor mit dem Einbau begonnun wird, sind die
Verbindungskabel durch dic  entsprechende
Curchfihrung im Innern des Getriebemators ein-
zultbren.

-,
\|

>

i

¥,
b

A Fig. 19 e

Montage der Zahnstange

Den Gelrighemator wie 7uvar heschrieben entriegeln und den Fldgol vollslandig offnen. Die Zwischenstiicke, Lnteriegscheiben und Schiauben auf der Zahnslange

montieren {Abhbildung 20)

Die Schrauben missen an den Schlitzen auf der gegenubericoenden Seite der Varzahnung anliegen.

- En Zahnstangenelement am. 1. Zwischenstiick an das Rilzel anlegen und diese Stellung einzeichnen (Abkildung 21)
Das Zahnstangenelament mit Hilte einer Zwinge am Flugsl befestigen. R

— Das Tor manuell bewegen bis das dritte Zwischensldck am Ritzel anliegt (Abbiidung 22). Uberprifen, ob das erste Zwischensluck in der eingezeichnelen
Stellung lieg! und dann beide mit einem Schweipunkt verschwaiBen (Abbildung 23} Nun kann aueh das mitlere Zwischenstlick angeschweiBl werden

— Ein zwaites Zahnstangenelement an das erste anlegen; zur korrekten Fositionierung beider Elemente (phasennchfige Verzahnung) empfehlen wir, ein ca. 150
ram. langes Zahnstangenstick zu verwenden und dieses verlaufig mit den Zwingen (Abb. 24) zu belastigen

Das Tor manuell verschieben, bis das 3. Zwischenstick des 2. Zahnstangenelementes am Ritzel anliegl, die drei Zwischenstiicke mil Schweipuniten am Tor
varschweiflien (Abb. 25). Der beschrigbene Vorgang isl fir samtliche Zahnstangeneisments zu wicdurholen

Die Zwischenslicke sorfgaltig an das Tor anschweifien {ps wird empfohlen, die Zahnstags auszubwaucn und jedes Flement genau zu kennzeichnan. um divst
dann in der richtigen Rehenfolge, Position und Richtung wieder zu montieran).

Di2 1,5 mm. dicke Plalic unter dem Getnebemotor amtfarnem {Schweilipunkie entfernen) und die Winkelsticke andgillig an de Grundplatte anschweiBen, wobei
die Abmessungen aus Abb, 18 und 19 zu beachten sind

Einige Monate nach dem Einbau ist das Spiel zwischen Zahnstange und Ritzel bei neuen Toren 2u (berpriten.

Die Zahnstange muB (iber die gesamte Lange in die Mitte des Ritzels eingreilen; andernfalls sind dic Langen der Distanzsticke entsprechend anrupassen
Samtliche Schrauben fest anziehen {Abb. 27)

N.B: Die Zabnstangenelemente diirfen weder untereinander noch mit den Digtanzatiicken verschweiBt werden.

Fig 23

Fig 24 Fig. 25




Elaktrische Anschliisse der 748 Anlage

Aus Abbildung 78 15t das allgemeine Schema der

Elektroanschlisse ersichilich.

Es geniigl. der Antrigt an die Netzspannung (220V =

0%, 50-60 Hz} und an das Auflenzubehér anzuschiie-

Ben

Dazu empfehlen wir:

- Sowohl die Ankage als auch das Tor zu erden;
die Anlage durch einen Fehierstrom-Schutzschaiter
16A und Schwellwert von 0.03A zu sichern

Fig. 26 Fig. 27

1- 746

2 - Foloswitch
3-Ti0

4 « FAAC LAMP / MINILAMP und Empfangersgebause
5-T10

6 - Dilferentialschalter 1A - 0.03A b7w.Schalter
16A mit Sicherhung 6A

T - Abzweigdose Fig 28 2

romanschlisse (Abb. 29)

| der Klemmenlsiste des Gerats sind bereits die Kabel dos Motors und der Endschalter angeschlossen: der Schaliplan zuigl den Anschiufi der Sicherhaitsvarricn-
“gen, des Blinkers und der verschiedenen Impulsgeber {Funksteuerung und/eder Ofinungstaste: usw.).
schreibung der Bestandteile des Gerdis:

= Logikwahl -
1 = Bremseinstallung Dm
ra el FALISE
¢ = Wahl der Pausezeit 2" = 30" A g &} = M =
a 7 465D1 L I B
1 = Led, Versorgung ]

= hal i
.2 = Led, Endsc alter SchlieBen E g

3 - Led, Endschalter Offnen @
2 '
2, DL3 = leuchtend - Endschalter nicht E}E
atiol @ O
LA
2, DL2 = erloschen - Endschalter . o O

tatigt

it
{

(2
1 = Relais, Bremse . :‘9:’ p q{ ]
2 = Relais, Schlieen .
N s 220V310%
3 = Relais, Offnen U L—Wm B
B au EMPFANGER
— +
4 = Relais, sicherheitsvarrichiungen
= Kondensator 25 MF. 250 V j:f M
— — P
= 5 A Sicherung ’ A P !
| l ' “T'zzc Vi %
=1 A Sicherung : N S 60 HE
\ = Ofinungstaste sovac ! l k
I
% L — — WEITERE
A SICHERHEITS!
FOTOSWITCH k 3 VORRICHTUNGEN
~2
Ly
Fig. 29




Kontrolle der Drehrichtung

Spannung freischalten. Das Tor von Hand halb Sffnen und das Steuergerat mit Spannung versargen. Einen Funkimpuis abgeben; das Tor mui sich nun dlfnien;
andernialls sind das schwarze und bragoc Kabel des Motors zu verlauschen
{Im enen StoB am Endanschlag nach Ubsrprifung der Bewegunasrishluna des 1ares 2u vermeiden, ist gln 2weiter Impuls frezugeben; daa Tor stoppt.

Einstellung der Endschaiter (Abb. 30; ) EINBAU LINKS UNDAL RECHTS
Das Stoppen des Tores in den Endstellungen sowohl beim Offnen als auch bem

SchiieBen wird Uber Induktiv-Naherungsendschalter gesteuert, die am Getriebe- Endschalter 746 Lndgchaiter 748
motor montiert und Uber zwei (vollig dentische) Bleche zu befestigen sind, die Tver klemime Typ klemime
an der cheren Seite der Zahnstange befestigl sind {eines am Antang, das zweile

am Ende}; daber sind die Abmessungen aus Abbildung 18 su beachten. Die ENDSUHALILR Y |y iy 2 OFFNEN \
Bleche werden l&ngsseitig so positioniert, dal das elekiromagnetische Feld der T ¢

Steuereinhet anspncht, sobald das Tor 56 mm. vom Endanschlag des normalen

Weges entfern ist; dadurch isi genigend Bremsweg des Tores vorhanden, damit ENUSTHALILHE | . .
das Tor keinen unzuldssigen Beanspruchungen ausgesetzt wird. Dieser Abstand sohwares <alel OFFNLN ! HOHLIFSEN ?
entspricht ausserdem den Anforderungen der Sicherheitsnormen. N

EINBAU LINKS EINBAU RECHTS

Fig. 30

Mit der Tabelle und Abb. 30 kann der korrgkte Anschiuf der Endschalter (vorverdrahtet) fir den jeweilinen Einbau geproft werden. De urspriingliche Verdrahtung
(Abh. 29) ist fir den linken Einbau geeignet {Abb, 30). Isl dor Linkau rechts vorzunehmen, missen der schwarze und der weiBle Luitor (Klumme 1 und 2) des
Lndschalters vertauscht werden.

Zur korrekten Positionierung der Bleche gehe man wie folgt vor:

- Das Tor von Hand bis zum Endanschiag "Qfinen” i
des normalen Belriebshubes bringen und das Blech
n Offnungsrichtung auf der Oberseite der Zahnstan-
ge 50 varschieben, bis der Endschaiter "Offnen” un-
terbrachen wird (Abt. 31 und 32). {Der Abstand des
Bleches vom Endschalter ist aus Abb. 18 ersicht-
lich). (S mm.}

Sobald die LED OL3 fur den Qffnungsendschaiter
eflischt, das Blech anhalten: dies ist der Ansprech-
punkt das Endschalters.

Um ein gleichméBiges Bremsen (max S cm.) zu ef-
méaglichen, ist das Blech {in Ofinungsrichiung) nach
vorne 7u schieben (ca. 46 mm.). An dieser Steile
wird das Blech mit einem Schweifpunkt and der
Zahnslange befestigl

Dieselben Vorgange werden fir den Endschaller
SchhieBen wederhiolt (Led DL2), {auch hierbei ist
das Blech var dem exakten Endanschlag zu positic-
nieren, um einen Bremsweg zu gewdhrigisien; die
Verschiebung nach Freigabe des Endschalters er-
folgt natdrtich in SchlieBrichtung)

Anmerkung: €ED leuchtet: Endschalter nicht betdtigt
{Blech nicht in Stellung)
LED erloschen: Endschalter betétigt

{Blech in Sellung).

Yereinfachter Vorgang zur Positionierung der Bleche

Ein verenfachtes Verfahren zur Posilianierung der Bleche wird nachtolgend beschrishen:

- Den Endanschlag Ofinen und SchiieBen wie heschrieben bestimmen;

- Das Tor von Hand am Endanschlag Offnen des normalen Betriebshubes positionieren; das Blech
muB «n Bezug auf die Kerbe des Endschalters Offnen zentriert montiert werden {Abb. 33)

- Denselben Vorgang 1ir den Endschalter Schliefen wiederholen.

Kontrolle des Ansprechens der Endschalter

Den Getriebemotor aul Handbelrieb schallen (mittels Notentriegetung) .
Die Anlage unter Spannung setzen und einen Funkimpuls abgeben: der Molor drehl sich i Off-
nungsrichtung (das Tor bleibt jedoch stehen, da das Ritzel nichl in den Elekiromator cingreift).
Oas Tor manuell 6finen; bei Ansprechen des Endschalters mu8 der Elektromator stoppen.

Bei korrekter Positionierung der Bleche {min. 45 mm. vor dem Endanschlag) kdnnen diese endglk
tig befestigt werden. Ist dies nichi der Fall, so sind die genannten Vorgénge sorgféltig durchzutih-
ren.

Zur Bremseinstellung betdlige man die Schraube an der Oberseite der Bremsplatine Tr (Abbildung
29}

Bei Drehen im Uhrzeigersinn wirdt der Bremsweq verringert {(schnelleres Abbremsen); auch bei min,
Einstellung ist die Vorrichtung so abgeeicht, daB der Bremsweg von 50 mm nie dbarschritten wird.

AGHTUNG:
Bai Bestimmung des Toranschlages bei normalem Betriebshub Offnen und SchlieBen, bei Positio- Fig. 33
nierung der Bleche und Einstellung des Trimmers, darf das Tor niemals gegen die lesten Endan- g.
schidge Offnen und SchiieBen sioBen, sendermn immer einige Millimeter davor stoppen. (Bei Staflen
gegen die Endanschlage kénnte der Motor blockiert und somit der Normalbetrieb des Getriebemo-
tors beeintrachtigt werden).

6




Anschiul} dar Photozellen (Abb. 29}

Wie aus Abbildung ersichllich, sind dee Protozellen an die Klermmen 3 4 & anzu-
senlieBen

von welts Sich: i i

Dic weiteren Sicherheitsvarrichtungen an den Reihenkontak! wie aus der Abbild-
ung ersichtlich anschtielen

ACHTUNG:
Werden die Sicherheilsvorrichtungen nicht angeschiessen, sind die Klemmen 3
und 5 zu Gberbricken

AnschiuB des Blinkkreises (Abb. 29)

Die beiden blauen Leiter des Blinkkreises an die Kiemmen 8 und 10 anschiigBen.

AnschiuB der Funksteverung (Abb. 34/35)

Im Falle daR der Funkempfinyer an die Klemmenleaste "M" der “Intelligent Sy-
stem” Einheit anzuschlieflen ist. andert sich das AnschluBischema je nach dem
Emplangerstyp

Es gibt 2 Versargungsmoghchkeiten d.h. 30 V max Gs oder 24 Ws Uie unterge-
zeichnete Tahelle enispricht der Austihrung mit 30 VGs.

G = Relaiskontakt SchiieBer

+ = Klemme +

- = Klemme

Codierung der FAAC Funksteuerung
Sowahl am Funkempfanger (36.1) als auch am Sender mit Hilfe
der entsprechenden Mikroschalter denselben Gode einstelien

N\ & o RX
] FAAC
a l D
I WL/
©o
3| / |
Fig. 34
D kemme EMPFANGERSTYP
E 1N R 300 R 31 R1 40 R 70
mianger (330 MHz) | (31 MH2} | {40 MHz) | (173 MHI)
1 c + ¢ C
2 - +
3 [ o] o] -
4 - I
Fig. 35

{sighe Bedienungsunleitung wn Funkemptanger)

Einbau der abgestimmten Antenne

Der Emplanger der Funksteuerung kann im entsprechenden
Gehause (36.9), Abb. 36, untergebracht werden (Abk 36.2). Im
ersten Fali ist zum Einbau der Antenne rine Bohrung (o 3 mm.)
am der Kunstsiofabdeckuny auszufuhren, in der der Antennen
fuB (Abb 36.3) befeshgt warden kann

Falls ez abgestimmite Antenne zum Linsat? kommt, ist an die
Kiemmenleisle des Empfangers {36.2) anstelle des Antennen-
kabels der entsprechende Stecker (36.3) anzuschlivBen; dieser
Stecker 15t mit einer Schraube zur Befestiqgung am Antenoenfuli
(36.6) versehen. Den Empfanger sodann in das Gehiuse ein-
fiihren und den AntennenfuB (36.4) an der Schraube {36.3)
befestgen

Falls keine abgestimmite Antenne singebaut wird (Abb 37
kann das Kabel wr der urspringlichen Lange am Empfangerge-
hiause belassen werden. Der Emplanger ist zwecks Fmpfang
des Signals an geesgneter Stelle anzuerdnen.

Weitere, an der Steuerung anschlieBbare Vorrichtungen

Offnungstaste

Falls der Einbau cines oder mehrerer Offnungstasten erwlnscht
ist. s0 sind diese zum Funkempfanger {3 und € Abbildung 29)
parallel zu schattan.

Pneumatische Sicherheitskontaktleiste

Falls der Einbau eingr pneumnatischen Sicherheiskontakllaiste
erwinscht ist, so ist diese an die Klemmen 3 und 5 der Gerate-
klemmenleiste anzuschlicBen (siehe Abb. 29). Falis auch die

Y

Photozellen eingebaut werden, dann sind die Anschlife wie in
Abb. 29 (Weitere Sicherhgitsvarrichtungen) varzunehmen

1g des Antriebsdr ts (Anh. 38/33)

Gemal den Sicherheilsnormen muf die Torbewegung durch
eine Gegenkraft von 15 ky. gesloppt werden; dazu sst das An-
triebsdrehmoment wie lolgt einzustelien

Einstallung der Kupplung: der 746 ist mit einer elekironischen

Kontrole der Kupplung versehen; die richtige Einstellung der

Zug-/Sehatkratt ist daber sehr wichtig, um die Vorteile dieses

Modells zu nutzen,

Die eleklronische Kupplung erfasst die durch ein beliebiges

Hindernis verursachte Verlangsamung wahrend der Offnungs-

bewegung; der Gelrichemnior stappt und erst ein weiterer bm-

puls steuert die SchlieBbewegung (bei abgedunkelten Pholo-
zellen wird die Offnungsbewegung gesteuert)

Falls die elektronische Kupplung eine Verlangsamung wahrend

der SchlieBbewegung erfasst, steuert das Geral slels die auto-

matische Umkehr der Bewegungsrichtung

Die Einstellung st stets an der mechanischen Kupplung mit

Hilte des Innensechskant-Stellschraube wie folgt auszuluhren

— Die Spannungsversorgung iiber den Hauptschalter aus-
schalten;

- Die Belestigungsschrauben abschrauben und die Kunststof-
fabdeckung anheben:

— Mit dem Schiliissel 3.1 die Antriebswelle 38.1 verriegeln und
mit dem Schraubzieher 33.1, die Schraube 38.2 anziehen (Er-
hohung des Antriebsdrehmaomentes) bew. losen {Verminde-
rung des Antriebsdrebmoments); eine Drehung von 80° ge-
niigt fir eine sensible Verinderung des Drehmomentes;

— Die Schlusset entfernen. Hauptschaler einschalten und mit
Hile eines Dynamomelers Gberprifen, ob das Tor bei einem
mechanischen Widerstand van 15 kg. wirklich stappt; andern-
falls die beschriebenen Vorgange wiederholen;

— Die Abdi g aufsetzen und die

Fig. 38

Fig. 39

Bei einem max. zulassigen Wert von 15 kg kann die Einstellung entsprechend den individueilen Ertordermissen criolgen, wobei dig Schubkraft des Tores manuell

abgeschatzt wird
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Zusatzvorrichtung filr manuelle Fernentriegelura

Fu\ls duor Getriebemotar an einar Stelie singebaut wird, wo die Entriegelungsvormichrung schwer zugdnglich isl (c.b. bei KeltenauslGhrung) ist eine "Furmonlrivgut

ung” als Bonderzuhehor (RBestellnr. 7.13.005) zu verwenden

Diese Vorrichiung Destent aus einem Kipphebe!, der mil 3 milgelivteren seibstechneidenden Schrauben am Antrich zu pefestigen ist (siehe abb 40). Am Hebl
werden die Seile zur Fernbedienung befestigt. Der Getriebemolar kurn sclhslverstandich - je nach Anordnung des |iehels - in Jeder Richtung entrieqgelt wardern.

In den Abhildungen 41 und 42 sind die Delriebsstellungen der Entriegelunysvornichtur :

bl biar

Dag unbetugte Batatigen der Notentriegelung kann durch sichern der Seile mittels eines SchloBus enmoalinht werden

G

Fig. 40

Automatischer Betrieb

Fig. 41 Fig. 42

Handbetitigung

FEHLERORTUNG

ACHTUNG: vor dem Zugang zu elektrischen Baugruppen ist die Versor-
QUNGESPaNNUNg wegzunehmen.

A - FEHLER
Uber Funk wird das Otfnen teuert, die Bli i
auf, und der Antrieb dreht sich nicht.
WAHRSCHEINLIGHE URSACHE - BEHEBUNG
. Uberprifen, ob der Hauptschalter eingeschaitet 1st.
. Die Kunststoflkappe des Geatriebemolors 746 Offnen, indem man die
Schrauben abschraubl und die Sicherung 5A Oberprof.
Uberpriten, ob aein Elektrokabel unterbrochen bzw. richt an die Klemmen-
leiste angeschlossen ist.
Uberprifen, ob die Codierung des Funksenders und des Frapfangers
identisch sind
Uberpriifen, ob der Funkempfanger einwandfrei funktioniert; siehe Punkt
M
Das oventuelle Vorhandensein von Kurzschlissen in der Funksteuerang
bzw. an den Photozellen uberpruten
Sollte der Fehler nach diesen Kontrollen nicht behoben scin, so ist die Steuer-
ung auszuwechsaln.

t jedoch nicht

W opa

(ST IS

B - FEHLER

Das Yor ist geschlossen und 6ffnet nicht mehr. Der Motar ist in Betrieb

(Spannungsversorgung ein).

WAHRSCHEINLICHE URSACHE - BEHEBUNG

1. Uberpriiten, ob die Kupplung zu schwach eingestellt ist; das Drshmomenl
erhohan.

2 Wirksamkeit des Endschalters SchlicBen uberprifen und feststelien, ob
das Steuerblech die Freigabeposition des Endschallers dberschrtten hat.

3. Den eventuell defekten Endschalter austauschen; zur Enlriegelung des
Getriebsmotors betdlige man den Hebel fir Handbetrieb,

4. Solite der Endschalter wirksam sein, die Torbewegung jedoch nicht stop-

pen, so sind die Anschlisse des Endschallers an das Gerat, sowie die

Wirksamkeit des Gerdtes zu Uberprifen

Bei wirksamem Endschalter und Gerat Uberprife man die Wirksambkeit

des Anlafkondensators 25 lLF. Den Kondensalor eventucll vertauschen

Den mechanischen Ausgleich des Tore Gberprifen; es kénnte eine hohe

Reibung brw. ein Eingriff zwischen Anschlagen und Tor vorhanden sgin.

Uberprifen, ab der Hebel zur manuellen Entriagelung korrekt posilioniert

isl, d h. Drehung im Gegenuhrzeigersinn.

~ &

C - FEHLER

Das Tor ist getffnet und schlieft nicht. Der Motor ist in Betrieb (Stormver-

sorgung eingeschaltet).

WAHRSCHEINLICHE LURSACHE - BEHEBUNG

1. Kontrollen wie unter Puntk B beschneben, von 1 bis 7 fir den Endschalter
Offinen durchfihren

D - FEHLER

Das Tor ist gediffnet und schliefft nicht. Der Motor funktioniert nicht.

WAHRSCHEINLICHE URSACHE - BEHEBUNG
Uberprafen ob der Endschalter SchiieBen gedfinet (detekt) ist.
Photozellen Uberprufen; den Sicherheitskontakt eventuell berbricken
bzw. Einstellung der Spannungsversorgung uberpriten.
Funktionsfahugkeit der Steuerung berprifen

. Bei eingeschalteter Steverung uberprife man, ob die Versorgungsspann-
ung an den Klemmen des Getriebemotors anliegt.
Punkt 4 Uberprufen; den Getriebemotor auswechssin.

(L N R

E - FEHLER

Das GHter bewegt sich nuckweise; man hdrt ein rhythmisches mechani-

sches Gerdusch im Innern des Getrisbemotors.

WAHRSCHEINLICHE URSACHE - BEHEBUNG

1. Uberpriten, ob der Hebel zur manuellen Entriegelung volig im Gegenuhr-
zeigersinn gedreht ist und nicht in mittlerer Stellung liegt.

2. Uberpriten, ob die Zahnstange am Ritzel anliegt und einwandfrei eingreift.

F - FEHLER

Das Tor ist geschlossen und tffnet gicht nicht; dar Motor funktioniert nicht,

WAHRSCHEINLICHE URSACHE - BEHEBUNG

1. Uberprifen, ob der Endschalter Olfrien gebdtinet (detekt) ist.

2. Funktipnsfahigkeit der Steuerung Gherpriten

3. Bai eingeschaltetem Gerét dberpriife man, ob die Versergungsspannung
an den Klemmen des Gelriebemotors anliegr.

G - FEHLER
Blinklampe funktlonlert nicht, wiihrand das Tor normal Sifnet.
WAHRSGHUNLICHE URSACHE - BEHEBURN

. Lampe Uberprifen und b Detekt mit einer gleichwartigen ersetiun
2 Ansachliife an die Lampenfassung dberpriten
3. tlinkkrens austauschen.

H - FEHLER

Lampe leuchtet stiindig auf und blinkt wihrend der Torbewegung nicht.
WAHRSCHEINLICHE URSACHF - BEHEBUNG

1. Blinkkreis austauschen.

1 - FEHLER

Das Tor &ffnet sich nicht volistindig.

WAHRSCHEINLICHE URSACHE - BEHFRUNG

1. Oen mechanischen Ausgleich (Jorstrukiur, | enganglichkeit) des Tors
berprifen.

L - FEHLER

Das Tor offnet sich n

WAHRSCHEINLICHE URSACHE BEHEBUNG

1 Uberprifen ab die Photozellen bzw. die vorgesehenen Schutzvorrichtun-
gen ainwandfre: Jurktionieren

2. Falls die Photozellen bzw. die Schutzvorrichtungen nicht gingebiaot sind,
dann ist &5 zu Oberprifen, ob die Klemmen 1-3 der Steusrung Uberbrickt
wurden.

2. Leicht gegen die Abdeckungen der Relais der Steusrung kloplen

4. Anschiiie an den Antrick Goerpruten.

Solite der Fehler nach diesen Kontrollen nicht behoben sein, ist die Steuar-

ung auszuwechseln

M - FEHLER

Funksteusrung funktioniert nicht. Zur Funktionskontrolle ist sin Taster

zwischen Klemmen 3 und 6 der Steuerung anzuschlieBen.,

Mit dem Taster einen Impuls abgeben; das Gariit 746 muB den Impuls

empfangen, und das Tor muB sich &ffnen.

WAHRSCHEINLICHE URSACHE - BEHEBUNG

1. Die Codierung des Empféngers und des Senders Gberpriten

2. Uberprofen, ob die AnschluBe dem Schaltplan entsprachen

3. Die Unversehrtheil der Antenne und des AnschluBes derselben an den
Empfanger Gberpriten.

4. Uberprifen, ob das Licht an der Fronttatel des Senders het Betaligen der
Taste aufleuchtet (funktionierende Batterie)

Solite der Fehler nach diesen Kontrollen nicht beheben s&in, ist der Emptan-

ger auszuwechsein und neu zu codieren.

FAAC steht den Kunden jederzeit fir eventuelle Informationen zur Verlligung,
um die Leistung der Aniriebe stincig zu verbessern.

Die Beschreibungen und Abbildungen des voriiegenden Handbuchs sind
unverbindlich

Die Firma FAAC behalt sich im Rahmen der stdndigen Oplimierung der
eigenen Produkte das Recht vor, eventuelle Anderungen vorzunehmen, wel-
che die wesentlichen Charakteristiken des Gerdtes nicht beegintrachtigen,
ohne die vorliegende Anleilung auf den neuesten Stand zu brningen




