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EG-KONFORMITATSERKLARUNG ZU MASCHINEN

(gemaB EG-Richtlinie 89/392/EWG, Anhang |l, Teil B)

Hersteller: FAAC S.p.A.

Adresse: Via Benini, 1
40069 - Zola Predosa
BOLOGNA - ITALIEN

erklart hiermit, daf3:

der Antrieb Mod. 746

e zumEinbauin eine Maschine oder mitanderen Maschinen zu einer Maschine
im Sinne der Richtlinie 89/392 EWG und deren Anderungen 91/368 EWG, 93/
44 EWG, 93/68 EWG vorgesehen ist.

« denwesentlichen Sicherheitsbestimmungen folgenderanderer EG-Richtlinien
entspricht:

73/23 EWG und nachtragliche Anderung 93/68 EWG
89/336 EWG und nachtragliche Anderung 92/31 EWG sowie 93/68 EWG

und erklart auBerdem, daB die Inbetriebnahme solange untersagtist, bis die
Maschine, in welche diese Maschine eingebaut wird oder von der sie ein
Bestandtell ist, den Bestimmungen der Richtlinie 89/392 EWG sowie deren
nachtraglichen Anderungen entspricht.

Bologna, den 01. Januar 1997
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HINWEISE FUR DEN INSTALLATIONSTECHNIKER

ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

1) ACHTUNG! Zur personlichen Sicherheit sollten die Anleitungen in allen Teilen befolgt werden. Eine fehlerhafte
Installation bzw. Verwendung des Produkts kann zu schweren Verletzungen fiihren.

2) Vor Installation des hierin beschriebenen Produktes die Anleitungen aufmerksam durchlesen und aufbewahren.

3) Verpackungsstoffe (Kunststoff, Styropor usw.) stellen eine Gefahrenquelle fur Kinder dar und sind daher auBerhalb
ihrer Reichweite zu verwahren.

4) Die Installationsanleitungen fur kunftigen Bedarf aufbewahren.

5) Vorliegendes Produktist ausschlieBlich fur denin dieser Dokumentation angegebenen Zweck entwickelt und gefertigt
worden. Nicht ausdricklich erwéhnte Einsatze konnen die Fehlerfreiheit des Produktes beeintrachtigen bzw. eine
Gefahrenquelle darstellen.

6) FAAC Spa lehnt jedwede Haftung bei unsachgemaBem und bestimmungsfremdem Gebrauch des Antriebs ab.

7) Das Produkt nicht in Ex-Bereichen anwenden: Brennbare Gase oder Rauchemissionen sind ein schwerwiegendes
Sicherheitsrisiko.

8) Die mechanischen Bauelemente haben den Bestimmungen der Norm UNI8612, EN pr EN 12604 und CEN pr EN 12605
zu entsprechen. Im Hinblick auf das EG-Ausland mussen zur Gewéahrleistung eines angemessenen Sicherheitsstands
auBer den landeseigenen Bestimmungen ebenfalls die oben genannten Normen zur Anwendung kommen.

9) FAAC kann nicht fur die MiBachtung des technischen Stands bei der Herstellung der anzutreibenden Tore haftbar
gemacht werden, desto weniger fur die wahrend der Nutzung auftretenden Strukturverformungen.

10) Bei der Installation mussen die Normen UNI8612, CEN pr EN 12453 und CEN pr EN 12635 erfullt werden. Der
Sicherheitsstand des Antriebs soll C + D betragen.

11) Vor jeglichen Arbeiten an der Anlage unbedingt die Stromversorgung unterbrechen.

12) Das Versorgungsnetz des Antriebs ist durch einen allpoligen Schalter mit Kontaktoffnungsabstand von mindestens 3
mm zu schitzen. Als Alternative kann ein 6A Schutzschalter mit allpoliger Unterbrechung verwendet werden.

13) Der elektrischen Anlage einen Fehlerstromschutzschalter mit 0,03A Ausloseschwelle vorschalten.

14) Den ErdschluB auf Wirksamkeit Gberprufen und anschlieBend mit dem Tor verbinden. Grin/gelbes Antriebskabel
ebenfalls erden.

15) Das eigensichere Einklemmschutz-System der Anlage mit Drehmomentiberwachung muB stets durch andere
Sicherheitsvorrichtungen erganzt werden.

16) Mitden Sicherheiten (z.B. Lichtschranken, pneumatische Kontaktleisten usw.) werden Gefahrenbereiche vormecha-
nischen Bewegungsrisiken wie Einklemmen, MitreiBen und Scheren geschutzt.

17) Zu jeder Anlage gehort auBerdem mindestens eine Leuchtmeldung (z.B. FAAC LAMP, MINILAMP usw.) sowie ein
entsprechendes Warnschild an der Torkonstruktion und die unter 16) genannten Sicherheiten.

18) FAAC lehnt jegliche Haftung in punkto Sicherheit und korrekte Antriebsfunktion ab, falls die Anlage mit Fremd-
komponenten ausgerustet ist.

19) Zur Wartung ausschlieBlich FAAC-Originalteile verwenden.
20) Anderungen an Komponenten des Antriebssystems sind untersagt.

21) Der Installationstechniker soll sémtliche Informationen zur Notentriegelung des Systems erteilen und dem Anwender
die dem Produkt beigestellte "Benutzerinformation" aushéandigen.

22) Kinder oder Erwachsene sind wahrend des Betriebs vom Produkt fernzuhalten.

23) Funksteuerungen oder andere Impulsgeber durfen nicht von Kindern gehandhabt werden, damit keine unbeabsich-
tigte Bedienung des Antriebs erfolgt.

24) Der Anwender darf keine eigenméchtigen Reparaturen oder Eingriffe vornehmen, sondern damit ausschlieBlich
Fachpersonal.

25) Alle weiteren, nicht ausdriicklich in dieser Anleitung vorgesehenen MaBnahmen sind untersagt.
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ANTRIEB 746 & 746 MPS

Die vorliegenden Anleitungen beziehen sich auf folgende
Modelle:

746 EMC 720 - 746 EMC CAT - 746 EMC RF

Die elektromechanischen Schiebetorantriebe FAAC Mod. 746
Ubertragen die Bewegung an den Torflugel Uber ein
Zahnstangen- bzw. Kettenritzel, das hierzu in geeigneter Weise
mit dem Schiebetor gepaart ist.

Durch dieses System wird das Tor bei stehendem Motor
mechanisch verriegelt, so daB sich die Installation eines
Schlosses ertbrigt. Der Getriebemotor beinhaltet ein
mechanisch-elektronisches Sicherheitssystem fur einstellbaren
Einklemmschutz sowie Halt bzw. Umkehr der Torbewegung.
Durch die manuelle Entriegelung 1&Bt sich das Tor bei
Stromausfallen und Betriebsstérungen bequem betétigen.
Das mitgelieferte elektronische Steuergerat ist im
Antriebsgeh&use integriert.

Der Antrieb 746 ist zur Durchfahrtsregelung entwickelt und
hergestellt worden. Jede andere Anwendung ist daher
unbedingt zu vermeiden.

@ Befestigungswinkel (® Elektronisches Steuergerat 746MPS

@ Ritzel ® Entliftungsschraube

® Induktiver Endschalter @ Einstellschraube der Kupplung
(Fuhler) Oleinfullschraube

@® Gehause flrelektronisches @ Entriegelungssystem mitHebel
Steuergerat Seitenschutz

Abb. 1

1. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN

1.1. MAXIMALE BENUTZUNGSKURVE
Anhand dieser Kurve &8t sich die maximale Betriebszeit (T) je
nach Benutzungsfrequenz (F) berechnen.
Bsp.: Der Antrieb 746 kann bei einer Benutzungsfrequenz von
30% im Dauerbetrieb eingesetzt werden.

Zur Gewabhrleistung eines storungsfreien Betriebs ist es
erforderlich, im Arbeitsbereich unter der Kurve zu bleiben.
Hinweis: Die Kurve wurde bei einer Temperatur von 24 °C
erzielt. Die direkte Sonneneinstrahlung kann zu einer
Verringerung der Benutzungsfrequenz bis zu 20% fuhren.

Berechnung der Benutzungsfrequenz
Es handelt sich um den Prozentsatz der Ist-Arbeitszeit (Offnen +
SchlieBen) zur gesamten Zykluszeit (Offnen + SchlieBen +
Pausenzeiten).
Es gilt die Formel:

Ta +Tc

%F = X100

Ta+Tc+Tp+Ti
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wobei,

Ta = Offnungszeit

Tc = SchlieBzeit

Tp = Pausenzeit

Ti = Intervall zwischen zwei kompletten Zyklen.

Graph der Benutzungsfrequenz
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Tab.1 TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN ANTRIEB 746
MODELL 746
Versorgungsspannung 230V~ (+ 6% - 10 %) 50Hz
Aufgenommene Leistung (W) 300
Untersetzung 1+30
Lahnezahl Ritzel 120
lahnstange Modul 4 - Teilung 12,566
Max. Schubkraft daN 50 (120)

Max. Drehmoment (Nm) 20
Warmeschutz auf Motorwicklung 120 °C
Benutzungsfrequenz 30 % (s. Graph)
Offiillung (1) 18
Olsorte FAAC XD 220
AuBentemperatur -20 = +55°C
Gewicht Getriebemotor (kg) 14

Schutzart [P 55
Max. Torgewicht (kg) 400 (220)
Torgeschwindigkeit (m/min) 12 (120)

Max. Torlange (time-out) 50m (120)
Kupplung Iweischeiben-Kupplung im Olbad
Schutzbehandlung Kataphorese

Steuergerat T46MPS
Endschalter Induktivflihler mit Blech
Platzbedarf LxHXT (mm) 5. Abb. 2

Technische Daten Elektromotor
Drehzahl U/min 1400
Leistung (W) 300

Aufnahme (A) 15
AnlaBkondensator 250F
Versorgung 230V~ (+ 6 % - 10 %) 50Hz




DEUTSCH

2. PLATZBEDARF

MaBangaben in mm.

155

ol

191

Abb. 2

3.

ELEKTRISCHE AUSLEGUNG (Standardanlage)

230V~ 3x1,5 mm*

® Antrieb 746 mit elektronischem

@ Lichtschranken
(® Tastenschalter
@ Blinklampe

® Funkempféanger

Steuergerat 746 MPS

Abb. 3

4.

INSTALLATION DES ANTRIEBS
4.1. VORABPRUFUNGEN

Aus Sicherheitsgrinden sowie fur eine einwandfreie
Antriebsfunktion mussen folgende Voraussetzungen erfullt sein:

Eignung der Torstruktur fur die Automatisierung, insbeson-
dere: zum Torgewicht abgestimmter Durchmesser derLauf-
rader, unteres Fuhrungssystem sowie mechanische
Sicherheitsanschl&ége gegen Auslaufgefahr des Tors.
Bodenbeschaffenheitfursichere Aufnahme des Grundungs-
pfahls.

Ausschachtbereich von Grundungspfahl ohne Leitungen
bzw. elektrische Kabel

Antrieb im direkten Durchfahrtsbereich vor StoBen usw.
entsprechend schutzen

Wirksamer ErdschluB fur den Getriebemotor.

4.2. EINMAUERN DER FUNDAMENTPLATTE

Die Fundamentplatte gem. Abb. 4 vorbereiten.

Die Anbringung der Fundamentplatte muB nach Angaben
von Abb. 5 (SchlieBung rechts) bzw. Abb. 6 (SchlieBung
links) erfolgen, damit Ritzel und Zahnstange vorschriftsma-
Big eingreifen.

Grundungspfahlgem. Abb. 7 herstellen und beim Einmau-
ern der Fundamentplatte ein bzw. mehrere Schutzrohre
zum Verlegen der elektrischen Kabel einziehen. Mit einer
Wasserwaage die Ebenheit der Fundamentplatte Uberpru-
fen. Solang warten, bis der Zement abgebunden hat.
Stromkabel und AnschluBkabel fur das Zubehor vorberei-
ten (Abschnitt 3). Fur einen mihelosen AnschluB am elek-
tronischen Steuergeréat sind die Kabel ca. 45 cm von der
Bohrung auf der Fundamentplatte herauszufihren (Abb.5-
6 Pos. @).
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Abb. 4
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Abb. 7

4.3. MECHANISCHE INSTALLATION

Die Befestigungswinkel mit Schwingschutzplatten nach
Abb. 8 an den Antrieb befestigen.

Den Deckel durch Abdrehen der 4 Fixierschrauben 6ffnen.
Den Antrieb geméaB Abb. 9 auf die Fundamentplatte set-
zen.

Hierbei die Kabel durch die in der unteren Geh&usehalfte
vorgesehene Fuhrung in den Antrieb einziehen (Abb. 9).
Die Kabel durch die entsprechenden Fuhrungen zum elek-
tronischen Steuergerat fuhren.

Hohe der StellfBe sowie Abstand zum Tor gem. Abb. 11
einstellen.

Getriebemotor anhand Mduttern gem. Abb. 12 auf der
Fundamentplatte befestigen.

Antrieb nach Abschnitt 7 fur den manuellen Betrieb vorbe-
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reiten.

7) Die Entluftungsschraube abnehmen und aufbewahren (s.

Abb. 13).

Abb. 10

5 max

112 (216)
120 (220)

Abb. 11
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Abb. 12

Abb. 13

4.4. EINBAU DER ZAHNSTANGE

4.4.1. VERSCHWEISSBARE STAHL-ZAHNSTANGE (Abb. 14)
Die 3 Gewindebolzen oben im
Langloch des Zahnstang-
enelements eindrehen, um das
nachtréagliche Setzen derTorstruktur
auszugleichen.

Den Torflugel von Hand in SchlieB-
stellung bringen.

Das erste Zahnstangenelement
bundig auf das Ritzel auflegen und
den Bolzen gem. Abb. 16 am Tor
verschweiBen.

Das Tor manuell bewegen und hierbei die Auflage der
Zahnstange auf dem Ritzel nachweisen, dannden 2. und 3.
Gewindebolzen anschweiBen.

Ein weiteres Zahnstangenelement an das vorhergehende
Element ansetzen, wobei ein Zahnstangenabschnitt gem.
Abb. 17 fur die richtige Verzahnungsfolge der beiden Ele-
mente zu verwenden ist.

Das Tor von Hand in Offnungsstellung bringen, die 3
Gewindebolzen verschweiBen und den Einbau sinngeman
auf der gesamten Torlange vervollstandigen.

4.4.2. VERSCHRAUBBARE STAHL-ZAHNSTANGE (Abb.15)
DenTorflugelvon Handin SchlieB-
stellung bringen.

Das erste Zahnstangenelement
bundig auf das Ritzel auflegen
und Distanzstick oben im Lang-
loch zwischen Zahnstange und
Tor einsetzen.

Bohrstelle am Tor anreiBen: im
Durchm. 6,5 mm bohren und im Abb. 15
Durchm. 8 mm gewinde-schnei-
den. Die Schraube festdrehen.
Das Tor manuell bewegen, hierbei die Auflage der Zahn-
stange auf dem Ritzel nachweisen und Vorgang unter 3)
wiederholen.

Ein weiteres Zahnstangenelement an das vorhergehende
Element ansetzen, wobei ein Zahnstangenabschnitt gem.
Abb. 17 fur die richtige Verzahnungsfolge der beiden Ele-
mente zu verwenden ist.

Das Tor von Hand bewegen und die Zahnstangen-
elemente nach den Angaben fur das 1. Element befesti-
gen. in Offnungsstellung bringen. Den Einbau sinngeman
auf der gesamten Torlange vervollstandigen.
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4.4.3. VERSCHRAUBBARE NYLON-ZAHNSTANGE (Abb. 15bis)

1) Den Torflugel von Hand in
SchlieBstellung bringen.

2) Daserste Zahnstangenelement
bundig auf das Ritzel auflegen und
die Bohrstelle an der Zahnstange
anreiBen:im Durchm. 4 mmbohren
und die Gewindeschraube 6x20 mit
Fixierplatte eindrehen.

3) Das Tor manuell bewegen,
hierbei die Auflage der Zahnstange
auf dem Ritzel nachweisen und

Fig. 15bis

Vorgang unter 2 wiederholen.

Ein weiteres Zahnstangenelement an das vorhergehende
Element ansetzen, wobei ein Zahnstangenabschnitt gem.
Abb. 17 fur die richtige Verzahnungsfolge der beiden
Elemente zu verwenden ist.

DasTorvonHand bewegenund die Zahnstangenelemente
nach den Angaben fur das 1. Element befestigen. in
Offnungsstellung bringen. Den Einbau sinngemaBs auf der
gesamten Torlange vervollstandigen.

Abb. 16

Installationshinweise zur Zahnstange

Es durfen keine Zahnstangenelemente bei der Tor-
bewegung aus dem Ritzel auslaufen.

Die Zahnstangenelemente durfen auf keinen Fall mit den
Distanzstucken bzw. untereinander verschweit werden.
Zur Einstellung des richtigen Verzahnungsspiels zwischen
Ritzel und Zahnstange den Getriebemotor nach Einbau der
Zahnstange mit den StellfiBen (Abb. 18) um ca. 1,5 mm
absenken.

Das Tor von Hand bewegen und
hierbei Uberprifen, ob die mecha-
nischen Endanschlége vorschrifts-
maBig angefahrenwerdenund eine
leichtgangige Bewegung ablauft.
Ritzel und Zahnstange unter keinen
Umstanden einfetten oder mit an-
deren Produkten schmieren.

DEUTSCH
4.5. EINBAU DER KETTENRITZEL

Bei Installationen mit Kette und Umlenkrollen das Kettenritzel
716 bzw. 720 wie folgt vorrusten:
4.5.1. MOD. 746 EMC CAT (Abb. 19 - 20)
- Federstecker mit einem Hammer in die Welle eintreiben.
- Die PaBsitze des Kettenritzels mit dem Federstecker in der
Welle fluchten und die Schraube mit den entsprechenden
Scheiben festziehen.

Abb. 19

Abb. 20

4.5.2. MOD. 746 EMC RF (Abb. 21 - 22)

- Federstecker @ mit einem Hammer in die Welle eintreiben.

- Die PaBsitze des Kettenritzels mit dem Federstecker in der
Welle fluchten und die Schraube @ mit den Scheiben &), ©®
festziehen.

- Die 4 oberen Schrauben gegen die Schrauben @ mit Innen-
sechskant 5x12 und die Scheiben @ des Bausatzes gem.
Abb. 21 ersetzen und dann den Bugel der Umlenkrollen auf
den Motorflansch anbringen.

- Die Kette nach Angaben in Abb. 22 einfddeln und das
Abdeckgehause mit Schrauben (@ und Scheiben @ (Abb.
21) aufsetzen.

Abb. 22

39



DEUTSCH

5. INBETRIEBNAHME

5.1.  ANSCHLUSS ELEKTRONIKKARTE
2 Vor jedweden Eingriffen an der Elektronikkarte (Anschlie-
Ben, Programmieren, Warten) stets die Stromzufuhr unter-
brechen.
Achtung: Bei Abtrennen des Steckverbinders J6 kannHoch-
spannung am Kondensatorausgang verbleiben.
Die Punkte 10, 11, 12, 13 und 14 der ALLGEMEINEN
SICHERHEITSVORSCHRIFTEN befolgen.
Nach Angaben von Abb. 3 die Kabelkanéle vorbereiten und
die Stromanschlusse mitdem gewtinschten Zubehor herstellen.
Versorgungs- und Steuer- sowie Sicherheitskabel (Taster,
Lichtschranken, Empfanger usw.) zum Schutz vor Stérungen
stets in getrennten Hullen fuhren.

DEUTSCH

UBERSICHT DER KARTE 746 MPS

TR1 n@ M

746MPS

Q

22®
5.1.1. STEUERGERAT 746 MPS J4} gmOME A
TAB.2 TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN 746 MPS 3 @@@@@@@
13 — )2
Versorgungsspannung 230V~ (+6 -10 %) 50Hz Q_Z)
Max. Motorbelastung 300 W
Lubehérversorgung 24Vdc
Max. Zubehdrbelastung 360 mA
Kontrollampen-Versorgung 24V~ (5W max)
AuBentemperatur 720°C + 55°C TAB.3 KOMPONENTEN DER KARTE 746 MPS
Schutzsicherungen Motor F1 Flinke Sicherung F1 5x20 F5A/250V (Motor )
Lubehor F2 | Verzogerte Sicherung F2 5x20 T500mA/250V (Zubehor)
Steckverbinder - Decoderkarten oder RP Empfénger - P1 RESET-Taste
- Kondensator - Endschalter - TR1 | Trimmer Bremselektronik
Eingénge OPEN/STOP/SICHERHEITEN BEI SCHLIESSEN/ DS1 | Programmier-Mikroschalter
ENDSCHALTER Led | Led-Anzeigen Eingangszustand
Kontrollampe J1 Steckverbinder Decoderkarten/RP Empfanger
Ausgénge Blinklampe J2 NS-Klemmenbrett Eingange/Zubehor
Motor J3 Steckverbinder Endschalter (SchlieBen Links)
Zubehorversorgung 24Vdc J4 Steckverbinder Endschalter (SchlieBen Rechts)
Pausenzeit (5-10-30-120 s) J5 Ausgangsklemmenbrett Motor
Programmierung Betriebslogiken (Automatik A1/A2 - J6 | Steckverbinder Kondensator
Halbautomatik E1/E2) J7 Eingangsklemmenbrett Stromversorgung
Vorblinken J8 Ausgangsklemmenbrett Blinklampe (230V~ max 60W)
Bremselektronik uber Trimmer einstellbar
Sicherheitstaktung 2555 B
5.1.3.  ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE
tss S&
O
©65208=8 )7 J8 J6 J5
119911 1%]1%] © ol 9 00O
1 2 3 4 5 6 17 Q L N L) (e o
(o] arn.Li
12 JE jﬂw;s:‘ *9 g L4
% FAACLAMP
J L MINILAMP C
FINECORSA e O O 25pF
LIMIT SWITCH 230V~ 50Hz

Altre sicurezze
Other safeties
Autres sécurités
Andere Sit i
Otros disp. seg.

FIN DE COURSE
ENDSCHALTER
FIN DE CARRERA

(+6% -10%)

O,

(

MNNE

m‘a‘w‘w‘-‘

) (

)

]

Abb. 24
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5.2. BESCHREIBUNG

5.2.1. STECKVERBINDER J1
Der Steckverbinder J1 dient zum SchnellanschluB der Karten
MINIDEC, DECODER, RP EMPFANGER (Abb. 25,26,27)
Diese Zusatzkarten mit der Komponentenseite in das
elektronische Steuergerat 746 MPS einstecken.
Das Ein- bzw. Ausstecken der Karten darf auf jeden Fall erst
nach Unterbrechung der Stromzufuhr erfolgen.

Abb. 25 Abb. 26 Abb. 27
PLUS
PLUS
(212X%)
4 BRIE:
746MPS ‘ ‘
[EK 2 k 2:7)
[eee] 22220 A )
I 4 |eso \ L J
DECODER
M SL/SLP/DS
i |:|

5.2.2. KS-KLEMMENBRETT J2
1&5 = Gemeinsamer/Minuskontakt Zubehérversorgung (-)

2 = Kontakt OPEN (SchlieBer)

Gemeint ist jede Vorrichtung (Taster, Detektor usw.),
die durch SchlieBen eines Kontaktes einen Offnungs-
bzw. SchlieBimpuls ausgeben kann.

Zur Installation mehrerer Open-Vorrichtungen die
SchlieBer parallelschalten.

3 = Kontakt STOP (Offner)

Gemeint ist jede Vorrichtung (z.B. Taster), die durch
Offnen eines Kontakts die Torbewegung stoppen
kann.

Zur Installation mehrerer Stop-Vorrichtungen die Off-
ner in Reihe schalten.

SBei Entfall von Stop-Vorrichtungen den Eingang mit
dem gemeinsamen Kontakt uberbrucken (Klemme
1 oder 5).

4 = FSW Kontakt Sicherheiten bei SchlieBen (Offner)
Gemeint ist jede Vorrichtung (Lichtschranken,
Kontaktleisten, Magnetschleifen) mit Offner, die bei
einem Hindernis im Wirkungsbereich der Sicherhei-
ten ausgelost wird und wahrend der SchlieBphase
die Torbewegung umkehrt.

Werden die Sicherheiten bei offenem Tor bzw. in der
Pausenzeit angesprochen, ist ein SchlieBen des Tors
unmoglich. In der Offnungsphase sind sie nicht wirk-
sam.

Zur Installation mehrerer Sicherheiten die Offner in
Reihe schalten.

SBei Entfall von Sicherheitsvorrichtungen diesen Ein-
gang mit dem gemeinsamen Kontakt Uberbriucken
(Klemme 1 oder 5).

6 = Pluskontakt 24Vdc Zubehérversorgung (+)

Die maximale Zubehorbelastung betragt 360mA.
Zur Berechnung der Aufnahmewerte die Anleitungen
des jeweiligen Zubehors einsehen.

7 = Ausgang Kontrollampe (Warning Light)

Fur die Kontrollampesbetrieb bitte die folgende Ta-
belle sehen:

Torzustand
Geschlossen Offnungsphase/Gedffnet | SchlieBphase
Aus Dauerlicht Blinken

5.2.3. STECKVERBINDER J3-J4 (Endschalter)
J3 = AnschluB des Endschalters fiir SchlieBung links
J4 = AnschluB des Endschalters fir SchlieBung rechts
Zum SchnellanschluB des induktiven Endschalters (Fuhlers) je
nach SchlieBrichtung des Tors vgl. Abb. 29-30.
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Abb. 29

5.2.4. HS-KLEMMENBRETT J5
Klemmenbrett zum AnschluB
des Motors.
> Die Farbgebung der
Motorkabel in den Klemmen J5 @ @ Z
des Steckverbinders J5
beachten, s. Abb. 30.
SCHWARZES U. BRAUNES KABEL = SCHWARZ| o BRAUN
Phasen des Elektromotors é
Biaves Kager = Gemeinsamer
Kontakt des Elektromotors T

M
5.2.5. HS-STECK-VERB-
INDER J6

Steckverbinder zum J?* Abb. 30
SchnellanschluB des

Kondensators.
5.2.6. HS-KLEMMENBRETT J7

230V~ Klemmenbrettzum AnschluB der Blinklampe (max. 60W).
5.2.7. HS-KLEMMENBRETT J8

Klemmenbrett zur 230V~ 50Hz Versorgung (L=Phase N=Nulleiter)
Das Erdungskabel gem. Abb. 31 an den Antrieb anschlieBen.

5.2.8. LED-ANZEIGEN
Die 5 Led auf der Karte zeigen den Zustand der
Klemmenbretteingdnge an:
Lep ev = Kontakt geschlossen
Lep aus = Kontakt geoffnet

TAB. 4 LED-FUNKTION
LED EIN AUS
OPEN aktiviert nicht aktiviert
SToP nicht aktiviert aktiviert
FSW Sichereiten Ruhezustand Sichereiten Arbeitszustand
FcC Endschalter SchlieBen Ruhezustand |  Endschalter SchlieBen Arbeitszustand
FCA Endschalter Offnen Ruhezustand Endschalter Offnen Arbeitszustand
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TABELLE 6 LOGIK ET (HALBAUTOMATIK)

DEUTSCH

LOGIK E1 IMPULSE
TORZUSTAND OFFNEN STOPP SICHERHEITEN
GESCHLOSSEN offnet (1) keine Wirkung keine Wirkung
GEOFFNET schlieBt erneut (2) keine Wirkung keine Wirkung
BEIM SCHLIESSEN| Bewegungsumkehr stoppt Bewegungsumkehr
BEIM OFFNEN stoppt stoppt keine Wirkung

TORSTILLSTAND

schlieBt erneut
(offnet erneut bei
ausgelosten
Sichereiten) (1)

keine Wirkung

keine Wirkung

TABELLE 7 LOGIK A2 (AUTOMATIK PLUS)
LOGIK A2 IMPULSE
TORZUSTAND OFFNEN STOPP SICHERHEITEN
Abb. 31 offnet und schlieBt
GESCHLOSSEN erneut nach keine Wirkung keine Wirkung
Pausenzeit (1)

53. PROGRAMMIERUNG GEOFFNET | schlieBt nach 5" (2) b'?gﬁ'ﬁﬁg'e SCh“enB;flf'stﬁ')gabe
Die Programmierung der Antriebsfunktion erfolgt gem. stoppt und
obenstehender Ubersicht anhand derjeweiligen Mikroschalter. | BEIM SCHLIESSEN| Bewegungsumkehr stoppt Bi"é?grg%%sgg“;%hf

BEIM OFFNEN keine Wirkung stoppt keine Wirkung
TORSTILLSTAND schlieBt sofort (1) keine Wirkung keine Wirkung
Logik | SW1 | SW2 |g » | Pausezeit
£ ON | ON (s) SW3 |sw4 TABELLE 8 LOGIK E2 (HALBAUTOMATIK PLUS)
a1 | o | on 5 ON |ON LOGIK E2 IMPULSE
2 | oN | oFF 10 OFF |ON TORZUSTAND OFFNEN STOPP SICHERHEITEN
A2 OFF | OFF ON H H H H H 30 ON |OFF GESCHLOSSEN offnet (1) keine Wirkung keine Wirkung
120 OFF |OFF GEOFFNET schlieBt erneut (2) | keine Wirkung keine Wirkung
OFF| 1 2 3 4 5 stopptund
BEIM SCHLIESSEN| Bewegungsumkehr stoppt Bewegungsumkehr
I—b Vorblinken SW5 beifreigabe (1)
Ja ON BEIM OFFNEN stoppt stoppt keine Wirkung
Nein OFF (t?fi:gfﬁetrrfgﬁlge\

2 Nach jedem Programmierschritt die RESET-Taste drucken.

Betriebslogiken

Es stehen folgende Logiken zur Verfugung:

A1 = Automatik A2 = Automatik Plus

E1 = Halbautomatik E2 = Halbautomatk Plus
Das Verhalten in den einzelnen Betriebslogiken wird in Tab. 5-
6-7-8 aufgezeigt.

Pausenzeit

Unter Pausenzeit versteht sich die Stoppzeit beim Offnenim Fall
einer automatischen Betriebslogik.

Die Pausenzeiten beinhalten auch das Vorblinken, sofern
vorhanden.

Betrieb Kontrollampe
Mit dieser Funktion 1aBt sich das Verhalten der Kontrollampe in
SchlieBbewegung durch Blinken differenzieren.

Vorblinken

Vor jeder Torbewegung 1aBt sich eine Vorblinkzeit von 5
Sekunden anwahlen. Hiermit werden die im Aktionsbereich
desTores befindlichen Personen auf eine sogleich anlaufende
Bewegung aufmerksam gemacht.

TABELLE 5 LOGIK A1 (AUTOMATIK)

LOGIK A1 IMPULSE
TORZUSTAND OFFNEN STOPP SICHERHEITEN
offnet und schlieBt
GESCHLOSSEN erneut nach keine Wirkung keine Wirkung
Pausenzeit (1)
GEOFFENET schlieBt nach 5" (2) blogklert die fn_ert die P_ausenze_lt
Zahlung bis zur Freigabe ein
BEIM SCHLIESSEN| Bewegungsumkehr stoppt Bewegungsumkehr
BEIM OFFNEN keine Wirkung stoppt keine Wirkung
TORSTILLSTAND schlieBt sofort (1) keine Wirkung keine Wirkung
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TORSTILLSTAND

ausgelosten
Sichereiten) (1)

keine Wirkung

keine Wirkung

(1) Beiangewahitem Vorblinken startet die Bewegung nach 5 Sekunden.
(2) Beilmpulsausgabe wahrend des Vorblinkens erfolgt Neuz&hlung.

5.4.

ALARMZUSTAND

Es werden nachstehende Alarmbedingungen unterstutzt:

O]

Fehler des Mikroprozessors

® Ansprechen der elektronischen Sicherheits-Zeitsteuerung
(Funktionsunterbrechung nach einem Dauerbetrieb tber

2555).

® Steckverbinder des Endschalters nicht angeschlossen
* Die Bedingungen @ und @ steuern nur einen Antriebs-

stopp.

» Die Bedingung ® bewirkt dagegen einen Alarmzustand
mit Unterbrechung jeglicher Antriebsfunktion:

die Ruckkehr zum normalen Betriebszustand erfolgt

erst nach Behebung der Alarmursache sowie Druck

der RESET-Taste auf dem elektronischen Steuergeréat

(bzw.nachkurzer Abschaltung der Stromversorgung).

Zur Anzeige des Alarmzustandes muB die Kontrollampe
angeschlossen werden. Die Alarmmeldung ist durch schnelles
Blinken (0,25 s) gekennzeichnet.

5.5. ANBRINGUNG DER ENDANSCHLAG-PROFILBLECHE
Durch den induktiven N&herungs-Endschalter (Abb. 1 -Pos. 3)
von Antrieb 746 wird der Durchlauf eines entsprechenden
Bleches auf der Zahnstange ermittelt und somit die Bewegung
des Tors gestoppt.

Zur ordnungsgemaBen Anbringung der zwei mitgelieferten
Endschalter-Bleche wie folgt verfahren:

1) Steckverbinder des Endschalters je nach SchlieBrichtung
des Tores an das elektronische Steuergerat 746 MPS an-
schlieBen (Abschnitt 5.2.3, Abb. 28/29).

2) Beim Einbau des Endschalters das Profilblech zu den Stift-
schrauben der Aufnahme zentrieren (Abb.32).

3) Die Stromversorgung zuschalten.

4) DasTorvon Hand in Offnungsstellung fahrenund ca. 2 cm

vor dem mechanischen Endanschlag stoppen.
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Abb. 32

5) Trimmer TR1 zur Bremsregelung (Abb. 23 - Pos. 1) in etwa
auf mittlere Position stellen.

6) DasBlechin Offnungsrichtung auf der Zahnstange verfah-
ren. Sobald die FCA Led am elektronischen Steuergerat
746 MPS (Abb. 23) erlischt, das Blech um weitere 45 mm
vorsetzen und mit den Schrauben an der Zahnstange

befestigen.

7) Das Tor von Hand in SchlieBstellung fahren und ca. 2 cm
vor dem mechanischen Endanschlag stoppen.

8) Das Blechin SchlieBrichtung auf der Zahnstange verschie-
ben. Sobald die FCC Led am elektronischen Steuergerat
746 MPS (Abb. 23) erlischt, das Blech um weitere 45 mm
vorsetzen und mit den Schrauben an der Zahnstange
befestigen.

9) Das System verriegeln (s. Abschnitt 8).

10) Einen abgeschlossenen Torzyklus einleiten und hierbei die
Funktion des Endschalters tberprufen.

Die Optimierung der Endstellungen laBt sich mit dem
Bremstrimmer TR1 erzielen.

Zur Verringerung des Bremswegs den Trimmer im Uhrzei-
gersinn drehen.

Zur Erhdhung des Bremswegs den Trimmer gegen den
Uhrzeigersinn drehen.

Hinweise zur Anbringung der Profilbleche

» DerAbstand zwischen Endschalter und Blechen soll < 5 mm
betragen (Abb.11).

* Wird die Nylon-Zahnstange verwendet, so ist nur das
Endschalterblech ohne seine Halterung direkt an die Zahn-
stange durch selbstschneidenden Schrauben anzubrin-
gen. Dann die obergenannten Einstellungen vornehmen.

* Um Antriebsschéden bzw. Betriebsunterbrechungen zu
vermeiden, rund 2 cm Abstand von den mechanischen
Endanschlagen belassen.

=

5.6. EINSTELLUNG DES DREHMOMENTS

Durch das Einklemmschutz-System mit elektronischem Fuhler

und mechanischer Sicherheitskupplung des Antriebs 746 wird

(je nach Einstellung) die Torbewegung bei einem Hindernis

gestoppt bzw. umgekehrt.

Nach Beseitigung des Hindernisses ist eine Impulsausgabe zur

Wiederaufnahme derToroffnung oder -schlieBung erforderlich.

Die Sicherheitskupplung sollte unbedingt nach den geltenden

Normen eingestellt werden.

Der Ansprechwert des Einklemm-Schutzsystems wird

folgendermaBen eingestellt:

1) Antriebswelle mit beigestelltem Hebel kontern und Ein-
stellschraube der Kupplung geméaBs Abb. 33 einregeln.
Einstellschraube zur Erh6hung des Drehmomentsim Uhrzei-
gersinn drehen.

Einstellschraube zur Verringerung des Drehmoments ge-
gen den Uhrzeigersinn drehen.

< Bei lLieferung des Antriebs ist die Kupplung auf das
Héchstmoment eingestellt. Das Drehmoment des Systems

Abb. 33

muB daher als erstes verringert werden.

2) Das System mit Strom versorgen und den richtigen Eingriff
des Einklemmschutz-Systems nachweisen.

2 Durch Auslésung des Einklemmschutz-Systems wird die
Offnungsbewegung gestoppt und die SchlieBbewegung
umgekehrt.

6. ANTRIEBSPRUFUNG

Nach Installation den Seitenschutz einrasten und Deckel mit
beigestellten Schrauben und Stopseln befestigen (Abb. 34).

Abb. 34

Den Aufkleber mit Gefahrenhinweis auf die Oberseite des
Gehéausedeckels (Abb. 35) anbringen.

Abb. 35
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Antrieb und Zubehor einer grundlichen Funktionspriafung
unterziehen.

Dem Kunden die ,Benutzerinformation™ aushandigen, den
vorschriftsméBigen Betrieb und Gebrauch des Getriebemotors
schildern sowie auf potentielle Gefahrenstellen hinweisen.

7. MANUELLER BETRIEB
Sollte infolge von Stromausfallen bzw. Betriebsstorungen ein
manueller Torbetrieb erforderlich sein, ist das
Entriegelungssystem wie folgt zu bet&tigen.

Abb. 36

1)

Die Schutzklappe 6ffnen und den mitgelieferten Schltssel
in das SchloB einstecken (Abb.36).

2) Den Schlussel im Uhrzeigersinn drehen und den
Entriegelungshebel gem. Abb. 37 herausziehen.
3) Das Tor von Hand 6ffnen bzw. schlieBen.

Abb. 37

8. NORMALEN BETRIEB WIEDERHERSTELLEN

Vor Verriegelung des Antriebs wird durch Unterbrechung der
Stromzufuhr sicher verhindert, daB ein unfreiwilliger Impuls die
Torbewegung wéahrend des manuellen Betriebs auslosen
konnte.

1) Entriegelungshebel einklappen.

2) Schlussel gegen den Uhrzeigersinn drehen.

3) Schlussel abziehen und Schutzklappe schlieBen.

4) Torvon Hand bis zum Einrasten der Entriegelung bewegen

9. BESONDERE ANWENDUNGEN
Besondere Anwendungen sind nicht vorgesehen.

10. WARTUNG
Die Einstellung der Einklemmschutz-Kupplung und die
einwandfreie Funktion der Sicherheitsvorrichtungen einer
regelmaBigen Wartung unterziehen.
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10.1. OLFULLUNG

Den Olstand im Antrieb regelm&Big tberprifen.

Bei niedriger bis mittlerer Benutzungsfrequenz reicht eine
jahrliche Kontrolle, bei schwereren Einsétzen mindestens alle 6
Monate.

Durch Abnehmen der Einfullschraube (Pos. 1 Abb. 8) wird der
Olbehalter zuganglich.

Abb. 42

Bei der Sichtkontrolle muB das Ol die Kupferwicklungen des
Elektromotors bedecken (Abb. 38).

Ol bis zur Markierung nachftllen.

AusschlieBlich Olsorte FAAC XD 220 verwenden.

11. REPARATUREN

Fur Instandsetzungsarbeiten sind die autorisierten FAAC
Servicestellen zustandig.
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BENUTZERINFORMATION

ANTRIEB 746

Die Anleitungen vor Gebrauch des Produkts aufmerksam
durchlesen und fiir kiinftigen Gebrauch aufbewahren.

ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Bei fachgerechter Installation und vorschriftsmé&Bigem
Gebrauch gewahrleisten die Antriebe 746 einen hohen
Sicherheitsgrad.

Die Beachtung einiger einfacher Verhaltensnormen kann
etwaige Gefahrensituationen weitestgehend vermeiden:

- Das Abstellen von Gegenstanden und der Aufenthalt im
Umfeld des Antriebs ist nicht zulassig und Kindern sowie
anderen Personen zu verbieten. Dies gilt insbesondere wéh-
rend der Antriebsfunktion.

- Funksteuerungen oder sonstige Impulsgeber sind auBerhalb
der Reichweite von Kindern aufzubewahren, um eine unbe-
absichtigte Betatigung des Antriebs zu verhindern.

- Kindern ist das Spielen mit dem Antrieb zu untersagen.

- Den Bewegungsablauf der Torflugel nicht willktrlich behin-
dern.

- Aste oder Straucher durfen die Torbewegung nicht beein-
tr&chtigen.

- Die Lichtsignale mussen einwandfrei funktionieren und gut
sichtbar sein.

- Die manuelle Betatigung der Torflugel darf erst nach der
Entriegelung erfolgen.

- Bei Betriebsstorungen die Torfligel zwecks Durchfahrt entrie-
geln und den technischen Eingriff des qualifizierten Fachper-
sonals abwarten.

- Nach Schaltung auf den manuellen Betrieb muB die Anlage
vor Wiederaufnahme der normalen Funktion von der Strom-
versorgung getrennt werden.

- Die Umrustung jeglicher Antriebskomponenten ist strikt ver-
boten.

- Auf keinen Fall eigenmachtige Reparaturen bzw. Eingriffe
vornehmen, sondern damit ausschlieBlich qualifiziertes Fach-
personal beauftragen.

- Die Funktionstuchtigkeit von Antrieb, Sicherheitsvorrichtun-
gen und Erdungsanlage mindestens alle 6 Monate durch
Fachpersonal Uberprufen lassen.

BESCHREIBUNG

Die Antriebe 746 sind fur die Durchfahrtsregelung bei mittlerer
bis hoher Benutzungsfrequenz ausgelegt.

BeiModell 746 handelt es sich um einen elektromechanischen
Schiebetorantrieb, der die Bewegung tber ein Zahnstangen-
bzw. Kettenritzel, das hierzu in geeigneter Weise mit dem
Schiebetor gepaart ist, an den Torflugel Ubertragt.

Der Betrieb des Schiebetors unterliegt einem im Antrieb
integrierten elektronischen Steuergerat.

Sobald das Steuergerét bei geschlossenem Tor Uber Funk bzw.
andere Vorrichtungen einen Offnungsimpuls empfangt, wird
der Motor bis zum Anfahren der Offnungsstellung betétigt.
Im Automatikbetrieb schlieBt das Tor nach der eingestellten
Pausenzeit selbsttatig.

Die Betriebsart Halbautomatik erfordertdagegen einenzweiten
SchlieBimpuls.

Ein Offnungsimpuls wahrend der SchlieBphase bewirkt stets die
Bewegungsumkehr.

Ein Stoppimpuls (sofern vorgesehen) veranlaBt auf jeden den
Bewegungshalt.

Informationen zum genauen Verhalten des Schiebetorsin den
einzelnen Betriebslogiken gibt der Installateur.

Die Antriebe sind mit Sicherheiten (Lichtschranken)
ausgestattet, die das Tor bei einem Hindernis in ihrem
Wirkungsbereich am SchlieBen hindern.

Das System gewébhrleistet die mechanische Verriegelung bei
stehendem Motor, so daBsich der Einbau von Elektroschlossern
erubrigt.

Fur die manuelle Offnung ist daher das entsprechende

Entriegelungssystem zu betéatigen.

Der Getriebemotor beinhaltet ein mechanisch-elektronisches
Sicherheitssystem fur einstellbaren Einklemmschutz sowie die
Umkehr der Torbwegung beim SchlieBen bzw. den Halt beim
Offnen.

Ein induktiver Endschalter erfaBt den Durchlauf der an der
Zahnstange befestigten Profilbleche in den entsprechenden
Endstellungen. Das elektronische Steuergeréat ist im
Getriebemotor integriert.

BeiStromausfallen bzw. Betriebsstorungen kann das Tor manuell
entriegelt und betétigt werden.

Das Lichtsignal zeigt die ablaufende Fligelbewegung an.

MANUELLER BETRIEB

Sollte infolge von Stromausféllen bzw. Betriebsstorungen ein

manueller Torbetrieb erforderlich sein, ist das

Entriegelungssystem wie folgt zu betétigen.

1) Die Schutzklappe 6ffnen und den mitgelieferten Schlussel
in das SchloB einstecken (Abb.1).

2) Den Schlussel im Uhrzeigersinn drehen und den Entriege-
lungshebel gem. Abb. 2 herausziehen.

3) Das Tor von Hand 6ffnen bzw. schlieBen.

NORMALEN BETRIEB WIEDERHERSTELLEN
Vor Verriegelung des Antriebs wird durch Unterbrechung der
Stromzufuhr sicher verhindert, daB ein unfreiwilliger Impuls die
Torbewegung wéahrend des manuellen Betriebs ausldsen
konnte.
1) Entriegelungshebel einklappen.
2) Schlussel gegen den Uhrzeigersinn drehen.
3) Schlussel abziehen und Schutzklappe schlieBen.
4) TorvonHand biszum Einrasten der Entriegelung bewegen.

Abb. 1

Abb. 2
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