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EG-KONFORMITATSERKLARUNG FUR MASCHINEN

* hergestellt wurde, um in eine Maschine eingebaut oder mit anderen Maschinen zu einer Maschine
zusammengebaut zu werden, gemdaB der Richtlinien 89/392/EWG und deren nachfolgenden Anderungen 98/

37/EG;

* den wesentlichen Sicherheitsanforderungen der folgenden weiteren Richtlinien EWG entspricht:

73/23/EWG und nachfolgende Apderung 93/68/EWG.
89/336/EWG und nachfolgende Anderung 92/31/EWG und 93/68/EWG

und erkl&@rt darlber hinaus, daB die Inbetriebnahme der Maschine bis zu dem Zeitpunkt nicht gestattet ist, bis

(RICHTLINIE 98/37/EG)
Der Hersteller: FAAC S.p.A.
Anschrrift: Via Benini, 1 - 40069 Zola Predosa BOLOGNA - ITALIEN
erklért, daB: der Getriebemotor Mod. 844 mit Steuergerdt 780D

~

die Maschine, in die sie eingebaut wird, oder als deren Bestandteil sie bestimmt ist, identifiziert wurde und deren
Ubereinstimmung mit den Vorgaben der Richtlinie 98/37/EG.

Bologna, 01 Januar 2004

Der Geschdfty

/

2)

3)

4

5)

6)

7)

8)

)

10)

m

12)

13)

HINWEISE FUR DIE INSTALLATION
ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

ACHTUNG! Um die Sicherheit von Personen zu gewdhrleisten, sollte die
Anleitung aufmerksam befolgt werden. Eine falsche Installation oder ein
fehlerhafter Betrieb des Produktes kénnen zu schwerwiegenden
Personenschdden fiihren.

Bevor mit der Installation des Produktes begonnen wird, sollten die
Anleitungen aufmerksam gelesen werden.

DasVerpackungsmaterial (Kunststoff, Styropor, usw.) sollte nichtin Reichweite
von Kindern aufoewahrt werden, da es eine potentielle Gefahrenquelle
darstellt.

Die Anleitung sollte aufbewahrt werden, um auch in Zukunft Bezug auf sie
nehmen zu kédnnen.

Dieses Produkt wurde ausschlieBlich fUr den in diesen Unterlagen
angegebenen Gebrauch entwickelt und hergestellt. Jeder andere
Gebrauch, dernicht ausdrlcklich angegebenist, kdnnte die Unversehrtheit
des Produktes beeintréchtigen und/oder eine Gefahrenquelle darstellen.

Die Firma FAAC lehntjede Haftung fur Sch&den, die durch unsachgemdéBen
oder nicht bestimmungsgemd&Ben Gebrauch der Automatik verursacht
werden, ab.

Das Gerdt sollte nicht in explosionsgef&hrdeten Umgebungen installiert
werden: das Vorhandensein von entflammbaren Gasen oder Rauch stellt
ein schwerwiegendes Sicherheitsrisiko dar.

Die mechanischen Bauelemente mUssen den Anforderungen der Normen
EN 12604 und EN 12605 entsprechen. Fur Lander, die nicht der Europdischen
Union angehdren, sind fur die Gewdhrleistung eines entsprechenden
Sicherheitsniveaus neben den nationalen gesetzlichen Bezugsvorschriften
die oben aufgefuhrten Normen zu beachten.

Die Firma FAAC Ubernimmt keine Haftung im Falle von nicht fachgerechten
AusfUhrungen beider Herstellung der anzutreibenden SchlieBvorrichtungen
sowie bei Deformationen, die eventuell beim Betrieb entstehen.

Die Installation muB unter Beachtung der Normen EN 12453 und EN 12445
erfolgen. Fur Lander, die nicht der Europd&ischen Union angehdren, sind far
die Gewdhrleistung eines entsprechenden Sicherheitsniveaus neben den
nationalen gesetzlichen Bezugsvorschriften die oben aufgefUhrten Normen
zu beachten,

Vor der Ausfuhrung jeglicher Eingriffe auf der Anlage ist die elekirische
Versorgung auszushlalten.

Auf dem Versorgungsnetz der Automatik ist ein omnipolarer Schalter mit
Offnungsabstand der Kontakte von Uber oder gleich 3 mm einzubauen.
Dartber hinaus wird der Einsatz eines Magnetschutzschalters mit 6 A mit
omnipolarer Abschaltung empfohlen.

Es sollfe Uberprift werden, ob vor der Anlage ein Differentialschalter mit
einer Ausldseschwelle von 0,03 A zwischengeschaltet ist.

14)

15)

16)

17)

18)

19)
20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

Es sollte UberprUft werden, ob die Erdungsanlage fachgerecht ausgeflhrt
wurde. Die Metallteile der SchlieBung sollfen an diese Anlage angeschlossen
werden.

Die Automation verfugt Uber eine eingebaute Sicherheitsvorrichtung fur
den Quetschschutz, die aus einer Drehmomentkontrolle besteht. Es ist in
jedem Falle erforderlich, deren Eingriffsschwelle gemd&B der Vorgaben der
unter Punkt 10 angegebenen Vorschriffen zu Uberprufen.

Die Sicherheitsvorrichfungen (Norm EN 12978) ermoglichen den Schutz
eventueller Gefahrenbereiche vor mechanischen Bewegungsrisiken, wie
zum Beispiel Quetschungen, Mitschleifen oder Schnittverletzungen.

FUr jede Anlage wird der Einsatz von mindestens einem Leuchtsignal
empfohlen (bspw.: FAACLIGHT) sowie eines Hinweisschildes, das Uber eine
entfsprechende Befestigung mit dem Aufbau des Tors verbunden wird.
Darlber hinaus sind die unter Punkt “16” erwd&hnten Vorrichtungen
einzusetzen.

Die Firma FAAC lehnt jede Haftung hinsichtlich der Sicherheit und des
stérungsfreien Betriebs der Automatik ab, soweit Komponenten auf der
Anlage eingesetfzt werden, die nicht im Hause FAAC hergestellt wurden.

Bei der Instandhaltung sollten ausschlieBlich Originalteile der Firma FAAC
verwendet werden.

Auf den Komponenten, die Teil des Automationssystems sind, sollten keine
Verdnderungen vorgenommen werden.

DerlInstallateur sollte alle Informationen hinsichtlich des manuellen Betriebs
des Systems in Notfdllen liefern und dem Betreiber der Anlage das
Anleitungsbuch, das dem Produkt beigelegt ist, Ubergeben.

Weder Kinder noch Erwachsene sollten sich wahrend des Betriebs in der
unmittelbaren N&he der Automation aufhalten.

Die Funksteuerungen und alle anderen Impulsgeber sollten auBerhalb der
Reichweite von Kindern aufbewahrt werden, um ein versehentliches
Aktivieren der Automation zu vermeiden.

Der Durchgang/die Durchfahrt soll nur bei stillstehender Automation
erfolgen.

Der Betreiber sollte keinerlei Reparaturen oder direkte Eingriffe auf der
Automation ausfUhren, sondern sich hierflr ausschlieBlich an qualifiziertes
Fachpersonal wenden.

Wartung: mindestenshalbjdhrlich die Anlagefunktionstiichtigkeit, besonders
die Funktfionstlchtigkeit der Sicherheitsvorrichtungen (einschl. falls
vorgesehen, die  Schubkraft des Anfriebs) und der
Entriegelungsvorrichtungen Uberprufen.

Alle Vorgehensweisen, die nicht ausdriicklichin der vorliegenden Anleitung
vorgesehen sind, sind nicht zuléssig
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( AUTOMATION 844 & STEUERGERAT 780D )

Die vorliegenden Anleitungen sind fUr die folgenden Modelle  wobei:

Qultig: 844 ERZ16 CR - 844 R - 844 R CAT - 844 RRF Ta = Offnungszeit

Bei der Automation FAAC Mod. 844 fUr Schiebetore handeltes 10 _ schiiegzeit

§ich um einen_leIekTereChonischen Antrieb, derdie Be_wegung To = Pausenzeit

je nach Tor Uber ein Zahnstangen- oder Kettengetriebe auf T = Zeitdesint lls 7wisch " lettenZvk|
den Schiebeflligel tbertragt. i = ZeitdesIntervallszwischenzweikomplettenZyklen
Das irreversible System gewdhrleistet eine mechanische
Verriegelung des Tors bei abgestelltem Motor, daher muB kein

SchloB installiert werden. Der Getriebemotor verflgt Gber eine Graphik Einsatzhaufigkeit
mechanische Kupplung, die, zusammen mit einer e ~
elektronischen Vorrichtung, die erforderliche %Freq. %Duly %Fréq ~ %Benufzungs- %Frecuencia % gebruiks-
Quetschschutzsicherheit bietet und den Stopp oder die Umkehr Wilzzo ylle  dutiisclion frequen: de ufiizacién  frecuentie
der Bewegung des Tors gewdhrleistet. Durch eine manuelle
Entriegelungsvorrichtung kann das Tor im Falle eines 100
Stromausfalls oder einer Betriebsstérung gesteuert werden.
Das elektronische Gerd&t wird im Antrieb aufgenommen, falls es %
mit Getriebemotor geliefert wird .
Die Automation 844 wurde fiur die Uberwachung von 80
Fahrzeugzufahrten entwickelt und hergestellt. Jeder andere .
Einsatz sollte vermieden werden.
60
e ™\
50
40
30
20
10
1] 1 2 3 45 67 8 9 101112
Tempo (h) Time (h) Temps (h) Zeit (h) Tiempo (h) werkdijd (h)
(N J
Tab. 1 TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN GETRIEBEMOTOR 844
MODELL 844
Versorgung (Vac +6% -10% 50-60Hz) 230
Leistungsaufnahme (W) 650
Untersetzungsverhdlinis 1:30
@ Befesti inkel @ Oleinfullstopf Riizollyp £16-220
efestigungswinke einfllistopfen :
@ Rifzel Erdung des Anfriebs Z°h"s;°"ge MC]’%J' 4]26'“23 12566
® Endschaltersensor ©® Entriegelungssystem mit Hebel Max. Schub (daN) (16)-88 (20)
@ Abdeckung Antrieb Sitliche Schutzvorrichtungen Max. Drehmoment (Nm) 35
(® Elektronisches Gerdt 780D () Schutzabdeckung Warmeschutz Wicklung (°C) 120
® Einstellschraube des elektronischen Gerdats 780D Einsatzhufigkeit 70%(siehe Graphik)
Quetschschutz-Kupplung Abb. 1 =
\ ) Olmenge (I) 1.8
Oltyp FAAC XD 220
1. BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE EIGENSCHAFTEN Temperatur am Aufstellungsort (°C) 0= 455
1.1.  KURVE DER MAXIMALEN EINSATZHAUFIGKEIT Gewicht Getriebemotor (Kg) 145
Mit der Kurve kann die maximale Arbeifszeit (T) in Bezug auf die |- Schulzart P44
Einsatzhdufigkeit (F) ermitteltwerden. Max. Gewicht Tor (Kg) 1800 (Z16) - 1000 (220)
Bspw: Der Gefriebemotor 844 kann dauernd bei einer Geschwindigkeit des Tors (m/min) 9,516)-12(Z20)
Einsatzh&ufigkeit von 70% betrieben werden. Max. Lénge Tor (m) (time-out) 40(Z16) -850 (£20)
Um einenstérungsfreien Betrieb zu gewdhrleisten, sollte beiWerten Kupplung Olbad-Doppelscheibenkupplung
im Bereich unterhallo der Kurve gearbeitet werden. Schutzbehandlung Kataphorese
Wichtig: Die Kurve beziehtsich auf eine Temperaturvon24°C. Bei Standard-Gerdt 780D
direkter Sonneneinstrahlung kann eine Verringerung der Endschalter MLS oder indukiive
Einsatzhaufigkeit auf .b|szu 20"4, e.rforol.erllch sein. Abmessungen Gefiisbemotor LEHXT(MM Siehe Abb. 2
Berechnung derEinsaizhéufigkeit Technische Daten Elekiromotor
Eshandelfsich hierbeium denProzentwert der effektiven Arbeifszeit Umdrehungen/Min. 1400
(Offnung + SchlieBung) gegentber der Gesamtzeit des Zyklus Leistung (W) 650
(Offnung + SchlieBung + Pausenzeiten).
Stromverbrauch (A) 35
Bei der Berechnung wird folgende Formel angewandt: Anlaufkondensator (uF) 35
Versorgung (Vac +6% -10%; 50-60Hz) 230

%BF = Ta+Tc X 100
Ta+Tc+Tp +Ti
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2. ABMESSUNGEN

~
\_ MaBe in mm. Abb. 2/
3. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE (Standardanlage)

(" 230V~ 3x1,5 mm’ h

@ Antrieb 844
mit Gerat 780D

® Photozellen

® Schlusseltaste

@ Blinkleuchte

\@ Funkempfanger

4. INSTALLATIONDERAUTOMATION

4.1. UBERPRUFUNGEN VOR DER INSTALLATION

Um die erforderliche Sicherheit und einen stérungsfreien Betrieb
zu gewdhrleisten, ist das Vorhandensein folgender
Anforderungen zu Uberprufen:

* Das Tor sollfe in seinem Aufbau fUr den Einsatz einer
Automation geeignet sein. Insbesondere sollte der
Durchmesser der Rader entsprechend fur das Gewicht des
automatisch anzutreibenden Tors ausgelegt sein, eine obere
Gleitschiene sowie mechanische Endanschldge sollten
vorhanden sein, um ein Entgleisen des Tors zu vermeiden.
Die Eigenschaften des Untergrundes sollten einen
ausreichenden Halt der Fundamentplatte gewdhrleisten.
Im Grabungsbereich der Platte sollfen keine Leitungen
oder Stromkabel vorhanden sein.

Am Getriebemotor ist ein entsprechender Schutz gegen
versehentliche StéBe anzubringen, soweit dieser in der
Nd&he der Fahrzeugzufahrt installiert wird.

Eine entsprechend ausgelegte Erdung fur den Anschlu
des Getriebemotors sollte vorhanden sein.

4.2. MAUERARBEITEN FUR DIE GRUNDPLATTE

Die Grundplatte gemdB Abb. 4 zusamnmenbauen.

Die Grundplatte muB gemdaB Abb. 5 (SchlieBung rechts) oder
Abb. 6 (SchlieBung links) positioniert werden, um ein korrektes
Eingreifen zwischen Ritzel und Zahnstange zu gewdhrleisten.
Die Fundamentplatte gemd&B Abb.7 ausfuhren und die
Grundplatte einmauern, dabei sind eine oder mehrere
Ummantelungen fur den Durchgang der Stromkabel
vorzusehen. Mit einer Wasserwaage die korrekte waagrechte
Position der Grundplatte Uberprifen. Abwarten, bisderZement
frocknet.

Die Stromkabel fur den AnschluB an das Zubehér und an die
Stromversorgung gemdaB Abb. 3 vorbereiten.

D
2

3

4
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FUr eine leichte Ausfuhrung der AnschlUsse soliten die Kabel ca.
40 cm (Abb. 5-6 Bez. @) aus der Bohrung der Grundplatte

herausstehen.
4 N
\_ Abb. 4 )
4 N
[ [ [ [ [
[ [ [ [ [
[ [ [ [
e
o Ol i
9 o
225 050
\ o Abb. 5/
4 N

0+50

/

4.3.

MECHANISCHE INSTALLATION

1) Die Befestigungswinkel mit schwingungsddmpfenden
Abstandsticken nach Abb. 8 an den Antrieb befestigen.

2) Den Deckel durch Abdrehen der Fixierschrauben 6ffnen.

3) Den Antrieb mit den Unterlegscheiben und den Muttern
aus dem Lieferumfang gemdaB Abb. 9 auf der Plafte
anbringen.
Hierbei die Kabel durch die in der unferen Gehdusehdifte
vorgesehene Fuhrung in den Antrieb einziehen (Abb. 10 -
Bez. A).
Die Kabel mit Hilfe der mitgelieferten Kgbelpresse aus
Gummi durch die entsprechende Offnung zum
elektronischen Steuergerdt fuhren. Dafur sind die
Kabelmdntel zu entfernen, sodass die Kabelpresse lediglich
auf den einzelnen Drahten haftet (Abb. 10 - Bez. B).
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4) Die H6he der StutzfUBe und den Abstand zum Tor unter  /~
Bezugnahme auf Abb. 11 einstellen.

5 DenGetriebemotoraufderGrundplatte befestigen, indemdie
MutterngemdaB Abb. 12angezogen werden.

6) Den Antrieb aufdenmanuellen Betrieb einstellen, wie inKapitel
8beschrieben.

T TR

= = Abb. 12
N J

44. MONTAGE DER ZAHNSTANGE

4.4.1.  ZAHNSTANGE AUS STAHL ZUM ANSCHWEISSEN (Abb.13)

1) DiedreiGewindesperrzdhne aufdem /~ ™
Element der Zahnstange montieren
undim oberen Bereich desLanglochs
positionieren. Auf diese Weise
ermoglicht das Spiel auf dem 'O@
Langloch eventuelle, mit der Zeit Q
erforderlich werdende Einstellungen.

2) Den Flugel von Hand in die %
SchlieBposition schieben.

3) Dos erste Stlick der Zahnstange  \_ Abb. 13 J
waagrecht auf dem Ritzel
ablegen und den Gewindesperrzahn auf dem Tor
anschweiBen, wie in Abb. 15 angegeben.

4) Das Tor von Hand bewegen und Uberprufen, ob die
Zahnstange auf dem Ritzel aufliegt. Dann den zweiten und
den dritten Sperrzahn anschweiBen.

5) EinweiteresElementderZahnstange andasvorherige Element
anlegen, um die Verzahnung der beiden Elemente in Phase
zu bringen. Dabei wird ein StGck der Zahnstange, wie in Abb.
16 gezeigt, verwendet.

6) DasTorvonHandbewegen und die drei Gewindesperrz&hne
anschweiBen, bis das Tor komplett abgedeckt ist.

4.4.2. ZAHNSTANGE AUS STAHL ZUM ANSCHRAUBEN (Abb. 14)

1) Den Flugel von Hand in die SchlieBposition schieben.

2) Das erste Stuck der Zahnstange
waagrechtaufdemRitzelablegen
undzwischen derZahnstange und
dem Tor ein Abstandstuck
einlegen, das im oberen Bereich
des Langlochs positioniert wird.

3) Das Bohrloch auf dem Tor
anzeichnen. Eine Bohrung von @
6,5 mm ausfUhren und mit einem

Abb. 10 Gewinde von @ 8 mm versehen.

Den Schraubenbolzen

anschrauben. \_ Abb. 14/

4 N  4) Das Tor von Hand bewegen und
Uberprufen, ob die Zahnstange auf dem Ritzel aufliegt und
die Vorgehensweise aus Punkt 3 wiederholen.

5) EinweiteresElementderZahnstange andasvorherige Element
anlegen, um die Verzahnung der beiden Elemente in Phase
zu bringen. Dabei wird ein Stuck der Zahnstange, wie in Abb.
16 gezeigt, verwendet.

6) Das Tor von Hand bewegen und die Befestigungsvorgdnge

) wie beim ersten Element fortsetzen, bis das Tor komplett

abgedeckt ist.

6 ’ .

15+32

112 (216)
120 (220)

e
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Abb. 11 Abb. 15
v v
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Hinweise fiir die Installation der Zahnstange

o Uberprifen, ob wahrend des Laufs des Tors alle Elemente
der Zahnstange auf dem Ritzel bleiben.

* Die Elemente der Zahnstange durfen keinesfalls mit den
Abstandstlcken oder untereinander verschweilt werden.

*  Nach AbschluB der Installation der Zahnstange sollte die
Position des Getriebemotors um ca. 1,56 mm (Abb. 17)
abgesenkt werden, um ein korrektes Eingreifen in das Ritzel
zu gewdhrleisten.

e Von Hand Uberprufen, ob das Tor
vorschriftsmdaBig die Anschldge der
mechanischen Endanschléage
erreicht, und keine mechanische
Schwergdngigkeit wdhrend des
Laufs vorliegt.

e Zwischen Ritzel und Zahnstange
sollten kein Fett oder sonstige
Schmiermittel verwendet werden.

4.5. EINBAUDES KETTENRITZELS

Bei Installationen mit Kette und Umlenkrolle, das Kettenritzel
Z16 oder 720 wie folgt vorrtsten:

4.5.1. MOD. 844 ER CAT (Abb. 18 - 19)

1) Federstecker mit einem Hammer in die Welle eintreiben.

2) Die Passsitze des Kettenritzels mit dem Federstecker in der
Welle fluchten und die Schraube mit den enfsprechenden
Scheiben festziehen.

FAAC

DEUTSCH

4.5.2. MOD. 844 ER RF (Abb. 20 - 21)

1) Federstecker @ mit einem Hammer in die Welle eintreiben.

2) Den Bugel der Umlenkrollen mit Hilfe der im Bausafz
enthaltenen vier Schrauben (@) (M5x 12) und entsprechenden
Scheiben(®gemdaB Abb. 20 auf den Motorflansch anbringen.

3) Die Passsitze des Kettenritzels mit dem Federstecker in der
Welle fluchten und die Schraube @ mit den entsprechenden
Scheiben ) und (¢) festziehen.

4) Die Kette nach Angabenin Abb. 21 Bez. A einfddeln und das
Abdeckgehduse mit der Schraube (@) und der Scheibe (3
(Abb. 20) aufsetzen.

5) Bei Antrieben mit MLS-Endschaltern sind die Halterungen fur
die Positionierung der mitgelieferten Magnete unter
Einhaltung der in der Abb. 21 Bez. B angegebenen
Abmessungen vorzubereiten.

~

- N\
1. 5+12mm
B
o
él_i :
9 Abb. 18 )
e N
“:”:37& gﬁ
Y 7
(] [/}
Abb. 21
q Abb.19 | { )
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5. ELEKTRONISCHES GERAT 780D

5.3.
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ANORDNUNG UND KOMPONENTEN

5.1. HINWEISE DL  DISPLAYFURANZEIGE UNDPROGRAMMIERUNG
Achtung: vor der Ausfiihrung jeglicher Art von Eingriffen auf dem | Led LED-DIODEFURKONTROLLESTATUSEINGANGE
elekironischen Gerdit (Anschlisse, Instandhaltung) ist stets die | j1 K EMIMENBRETTNIEDERSPANNUNG
Stromzufuhr abzuschalten. -

- Vor der Anlage sollte ein Differential-Wérmeschutzschalter mit J2 STECKERDECODER/MINIDEC /EMPFANGERRP
entsprechender Ausléseschwelle zwischengeschaltet werden. J5  STECKER ANLAUFKONDENSATORMOTOR

- Das Erdungskabel an der entsprechenden Klemme auf dem
Stecker J7 der Karte und an der Buchse auf dem Antrieb J6  KLEMMENBRETTANSCHLUSSMOTORUNDBLINKLEUCHTE
anschliessen (Abb. 22 und Abb. 40). J7  KLEMMENBRETTVERSORGUNG 230VAC

- Die Versorgungskabel sollten stets getrennt von den Kabeln fiir

die Steuerungunddie Sicherheitsvorichtungen (Taste, Empféinger, J8  DOPPELSTECKER/ SCHNELLAN,SCHLUSSENDSCHALTER

Photozellen, usw.) verlegt werden. Um jegliche elekirischen F1  SICHERUNGMOTORUNDPRIMARWICKLUNG TRANSFORMATOR(F5A)

Stérungen auszuschlieBen, sollien separate Ummantelungen =

oder abgeschirmte Kabel (mit an der Masse angeschlossener F2  SICHERUNGNIEDERSPANNUNG UNDZUBEHOR(T800MA)

Abschirmung) verwendet werden. F TASTEPROGRAMMIERUNG"F"

5.2. TECHNISCHEEIGENSCHAFTEN - TASTEPROGRAMMIERUNG"-"

e ~ +  TASTEPROGRAMMIERUNG"+"
Versorgungsspannung V~ (+6% -10%) 230
Leistungsverbrauch (W) 10
Max. Last Motor (W) 1000 STECKERJ1
Max. Last Zubehor (A) 05 o ..
Temperatur am Aufstellungsort -220°C +55°C 1 OPENA(vol!lsTOndlgeOffnung)
Sicherungen Nr. 2 (siehe Abb. 22 und Abs. 5.3) 2  OPENB(eildffnung)
Betriebslogiken: Automatik / Automatikbetrieb “Schrittbetrieb” /Halbautomatik / 3 FSW-OP(Sicherheitsvorrichtungenioeim C)f‘fnungsvorgong)
Sicherheitsvorrichtung / Halbautomatik B/ Totmann C / Halbautomatik 4 FSW-CL (Sicherhe o imSchied
"Schritioetrieb”/ Gemischie LogikB/C -Cl Sicherheitsvorrichfungen beimSchiievorgang)
Betriebszeit Programmierbar (zwischenOund 4,1 Min.) 5 SIOP
Pausenzeit Programmierbar (zwischenOund4,1 Min.) 6  SAFE(SicherheitsvorrichtungenLeiste™
Schubkraft Regulierbarauf 50 Stufen 7 -(NegativVersorgungZubehérgerate)
Eingdnge auf Klemmenbrett: Open - Open teilweise - Sicherheitsvorichtungen X - -
beim Offnungsvorgang - Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang - Stop 8  -(NegafivVersorgungZubehorgerate)
- Leiste - Versorgung+Erdung 9  +24V (VersorgungZubehorgerdte)
Eingéinge auf Stecker Endschalter Offnungsvorgangund Schliessvorgang - 10 +24V (VersorgungZubehdrgerdte)
Kondensatorbofor | 7 Fsw-TX (Negativ Emitterphotozelien-FAILSAFE
Ausgdnge auf Klemmenbrett:Blinkleuchte - Motor - Versorgung Zubehér24 Vdc -IX(NegativEmifferphotozelien- )
- Kontrollampe 24 Vdc/getakteter Ausgang / Schaltung ElekfroschloB - Ampel - 12 W.L (NegativKontrollampe)

Failsafe

Schnellstecker  SteckungKartenmit 5 Stiften Minidec, Decoder oderEmpfangskartenRP
Programmierung Nr.3Tasten (+, - FyundDisplay, Modus"Basis' oder "Detailliert"
Programmierbare Funktionen Basismodus: Betriebslogik - Pausenzeit -

Schubkraft-Offnungs-/SchlieBrichtung

Programmierbare Funktionen detaillierter Modus: Anlaufmoment - Bremsung -

Failsafe - Vorblinken -Kontrollampe/Getakteter Ausgang / Schaltung Elekiroschloss

oder Ampel - Logik Sicherheitsvorrichtungenim Offnungs - und im SchlieBvorgang
- Encoder /Empfindlichkeit Quetschschutzvorrichtung / Abbremsungen-Zeit Teildffnung

{Befriebszeif— Kundendienstanforderung - Zykluszéhler )
N E ks o
7 NPE & ¢ 8 ™ 1h¢t "I OO FE o
"L N PE J5 o2 (J8) @ E M =
- R NN, @ g @ -
Je / / SAFEC] 2
/ / / ‘ sTOoP[] o
o ¢ ©
F1
® ~
JFct @
J2 J1 0
LIFc2 @ RADIO CJFSW-CL 0
O
@ U | crsw-op =
0 ©
U | Oors ~
F2 0
F2 —
- CJoP-A
Abb. 22
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5.4. ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE

or

[ 1=
| —— Kondensator

ENDSCHALTER

£
- -++

7 8 910 1112
|

)

(
vV N3dO
d N3dO
dOMSH
10 MS4H
dol1s
34vS 10

/ max. 3W
_ + + + I
| i || [Hinsichich des Anschlusses
OPEN | | <s:|_e;1 Prr}?tpéellep ﬁtr:.ld der "
| ~ | Sicherheitsvorricl ngen I
TEILWEISE, . _|_ | Guf den Abschnitt 5.4.1.
Bezug zu nehmen.
OPEN
VOLLSTANDIG SToP

5.4.1. AnschluB der Photozellen und der

Sicherheitsvorrichtungen

Vor dem AnschluB der Sicherheitsvorrichtungen und der
Photozellen sollte die Betriebsweise je nach dem
Bewegungsbereich, den diese Vorrichtungen schutzen sollen,
ausgewdhlt werden (siehe Beispiel in Abb. 24):

Sicherheitsvorrichtungen beim Offnungsvorgang: Die
Sicherheitsvorrichtungen greifen lediglich w&hrend der
Offnungsbewegung des Tors ein, wenn ein Hindernis
erfasst wird. Sie bewirken das unverzlgliche erneute
SchlieBen oder das Anlaufen der Offnungsbewegung

S Abb. 27
s N \_ SEme; )
. Photozellenbeim - ~
Photozellenbeim Offnungsvorgang oderbeim AnschluB einer Sicherheitsvorrichtung "Leiste"
SchlieBvorgang Offnungs-/SchlieBvorgang
>
0 DQ =] z z. 5 3% g - - B
| A
1 2 3 45 67 8 910 1112
Sicherheifsvorichtungen'Leiste" —
Photozellenbeim SchlieBvorgang Abb. 24 Abb. 28
- DN J
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bei Freiwerden (siehe Programmierung in Abschnitt
55.2)

Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang: Diese
Vorrichtungen greifen lediglich wdhrend der
SchlieBbewegung desTorsein, wenn ein Hindernis erfasst
wird. Sie bewirken die unverzigliche erneute Offnung
oderdie Offnung beiFreiwerden (siehe Programmierung
im Abschnitt 5.5.2.) .

Sicherheitsvorrichtungen beim Offnungs-/SchlieBvorgang:
Diese Vorrichtungen greifen wdhrend der Offnungs-
und SchlieBbewegung des Tors ein. Sie bewirken den
Stillstand und das Anlaufen der Bewegung bei
Freiwerden.

Sicherheitsvorrichtungen "Leiste": Diese Vorrichtungen greifen
wdhrend der Offnungs- und SchlieBbewegung des Tors
ein. Sie bewirken die unverziigliche Umkehrung der
Bewegung und den Stillstand nach zwei Sekunden.

Encoder: Diese Vorrichtung greift ein, wenn wdhrend der
Offnungs- und SchlieBbewegung des Tors ein Hindernis
erfasst wird. Sie bewirkt die unverztigliche Umkehrung
der Bewegung und den Stillstand nach zwei Sekunden.

Anmerkung: haben zwei oder mehrere
Sicherheitsvorrichtungen die gleiche Funktion
(Offnungsvorgang, SchlieBvorgang, Offnungsvorgang und
SchlieBvorgang, Leiste), so werden die Kontakte in
Reihenschalfung untereinander angeschlossen (Abb. 25).
Hierbei sollten Arbeitskontakte verwendet werden.
Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichfungen eingeseizt,
so sind die Klemmen zu liberbriicken, wie in Abb. 26
angegeben.

Nachfolgend werden die gebr&uchlichsten AnschluBpléne fur
die Photozellen und die Sicherheitsvorrichtungen aufgefuhrt
(von Abb. 27 bis Abb. 34).

4 AnschiuB der beiden Arbeitskontakte in Reihenschaltung h

(Bsp.: Photozellen, Stop, Leiste, usw.)
(e G0 | O Abb. 25
- J
- - . - . - N

Kein AnschluB einer Sicherheitsvorrichtung
>
[ J 2

z z ° 9 % = - 2

i<f-3 353 ++ ;¢

1 2 3 45 67 8 9101112
Abb. 26
- J

(" Anschlu einer Sicherheitsvomichtung beim SchlieBvorgang und A
einer Sicherheitsvorrichfung beim Offnungsvorgang

>
S

T T4+

STOP
TX-FSwW

4
=

OPEN
OPEN
FSW OP
FSW CL
SAFE

12 3 45 67 8 910 1112

L]
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. N i i i N
AnschluB eines Photozellenpaares im Offnungsvorgang AnschluB von zwei Photozellenpaaren im SchlieBvorgang
- und zwei Leisten
[ N = 3
> = o O o w - - & . a = ﬁ 2
e g 2 2 2 % + X =z S 0 a w o = 2
e i<B-3 353 ++ £
1 2 3 45 67 8 910 1112
1 2 3 45 67 8 910 1112
— | [
RX X ,__lm_c—o_‘
p
L2
?j -1
1_ 7] - + |2 CL1 TX CL1
— 1
5[+ iy
[ Abb. 29 gl E
\ / T _ +|2
5|+
a AnschluB eines Photozellenpaares im SchlieBvorgang A
N > TX CL2 RX CL2
2.2.0 Ssp o= = 7 ]
8<E° 3 3 5 3 ++ 2= LI Ei
} - 3
1 2 3 45 6 7 8 9 10 1112 2|+ _ 4l
+|s]
RX TX Abb. 32
al - %
L2
Tj - (“AnschluB eines Photozellenpaars beim SchlieBvorgang, eines Paars
1_7 _ +|2 beim Offnungsvorgang sowie eines Paars beim Offnungs-/
— SchlieBvorgang
5|+ >
[ 5 3 & z
i g & = = 2 4
Abb. 30 §<a” § § b & + + X 2
- J
_ 12 345 67 8 9101112
~ Anschlu eines Photozellenpaares im Offnungsvorgang und eines A
Photozellenpaares im SchlieBvorgang sowie einer Leiste ]
>
a N =
= = O 0 o w o o 3 RX CL TXCL
g<fggoua t+ 1]
L2
— -1
12 3 45 67 8 9 10 1112 3 :] E
T _ + (2
Q | Lm 5]+
RX CL TX CL
p
L 2] 1
ao. [ g
[ i wUy ag
BE 2 - [4]
+ |5
TX OP/CL RX OP/CL
TXOP RX OP
p
B
L] E? _BXOP TXOP
2|+ _ 41 Py
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T _ +|2
Abb. 31 5]+
o / Abb. 33
- J
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@ AnschluBeinesPhotozellenpaarsbelmSchllerorgangundeinesPoars\

beimOffnungs- /Schllerorgong

FSW OP
TX-FSW

Z. & o s |
8<8° 3% 3 5 3 ++ =
12 3 45 67 8 9101112
—— |
RX CL TXCL

|
a[=[o]n]=
i

—
o aw]~]=

TX OPICL RX OP/CL Abb. 34
- J
4 AnschluB von 2Ruhestromkontaktenin Parallelschaltung )
(Bsp.: Open A, OpenB)
4/.—
o—1 ——o0
J._ Abb. 35
- J

5.4.2. Klemmenbrett J7 - Versorgung (Abb. 23)

VERSORGUNG (Klemmen PE-N-L):
PE: ErdungsanschluB
N : Versorgung ( Nulleiter)
L : Versorgung (Leitung)

Anmerkung: fUr die Gewdhrleistung eines stérungsfreien Betriebs
muB die Karte an den aufder Anlage vorhandenen Erdungsleiter
angeschlossen werden. Vor dem System ist ein geeigneter
Differential-Wdarmeschutzschalterzwischenzuschalten.

5.4.3. Klemmenbrett J6 - Motoren und Blinkleuchte
(Abb. 23)

MOTOR - (Klemmen MOT-C, MOT-1, MOT-2): AnschluB Motor (siehe
Abschnitt6.5).

LAMP - (Klemmen LAMPL, LAMP N): Ausgang Blinkleuchte 230Vac
max60W.

5.4.4. Klemmenbrett J1 - Zusatzgerdite (Abb. 23)

Fir eine detaillierte Beschreibung des Befriebs in den
verschiedenen Logiken ist auf die entsprechenden Tabellen
Bezug zu nehmen.

OPEN A - Befehl "vollstéindige Offnung" (Klemme 1): darunter
wird jeder Impulsgeber (Taste, Detektor, usw.)
verstanden, der durch SchlieBung eines Kontaktes die
volisténdige Offnung und/oder SchlieBung des Fligels
des Tors steuert,

Fur die Installgfion von mehreren Impulsgebern fur die
vollsténdige Offnung sind die Ruhestromkontakte in
Parallelschaltung anzuschlieBen (Abb. 35).

OPEN B - Befehl "Teil6ffnung" oder "SchlieBung" (Klemme 2):
darunter wird jeder Impulsgeber (Taste, Detektor, usw.)
verstanden, der durch SchlieBung eines Kontaktes die
Teil6ffnung und/oder SchlieBung des Flugels des Tors
steuert. In_ den Logiken B , C und B/C wird stets die
SchlieBung des Tors gesteuert.
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Fur die Installation von mehreren Impulsgebern fur die
Teil6ffnung sind die Ruhestromkontakte in
Parallelschaltung anzuschlieBen (Abb. 35).

FSW OP - Kontaki Sicherheitsvorrichtungen beim Offnungsvorgang
(Klemme 3): Die Funktion der Sicherheitsvorrichtungen
beim Offnungsvorgang liegt im Schutz des Bereichs, der
von der Bewegung des Fllgels in der Offnungsphase
betroffen ist. In den Logiken A-AP-S-E-EP kehren die
Sicherheitsvorrichtungen wahrend der Offnungsphase die
Bewegung des Tors um oder stoppen die Bewegung und
nehmensie nach Freiwerden wieder auf (siehe detaillierte
Programmierung Abschnitt 5.5.2.). In den Logiken B, C
und B/C wird wéhrend des Offnungszyklus die Bewegung
unterbrochen. Diese Sicherheitsvorrichtungen werden
nicht wéhrend des SchlieBzyklus aktiv.

Die Sicherheitsvorrichtungen beim Offnungsvorgang
verhindern, sprechen sie bei geschlossenem Tor an, die
Offnungsbewegung.

Um mehrere Sicherheitsvorrichtungen zu installieren,
werden die Arbeitskontakte in Reihenschaltung
angeschlossen (Abb. 25).

Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichtungen beim
Offnungsvorgang angeschlossen, so sind die Eingdnge
FSW OP und -TX FSW mit Uberbriickungsklemmen zu
versehen (Abb. 26).

FSW CL - Kontakt Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang
(Klemme 4): Die Funktion der Sicherheitsvorrichtungen
beim SchlieBvorgang liegt im Schutz des Bereichs, der
vonderBewegung desTorsin der SchlieBphase betroffen
ist. In den Logiken A-AP-S-E-EP kehren die
Sicherheitsvorrichtungen wahrend der SchlieBphase die
Bewegung des Tors um oder stoppen und steuern die
Bewegungsumkehr bei Freiwerden (siehe detaillierte
Programmierung Abschnitt 5.5.2.) In den Logiken B, C
und B/C wird w&hrend des SchlieBzyklus die Bewegung
unterbrochen. Diese Sicherheitsvorrichtungen werden
nicht wdhrend des Offnungszyklus aktiv. Die
Sicherheitsvorrichtungen beim SchlieBvorgang
verhindern, sprechen sie bei offenem Tor an, die
SchlieBbewegung.

Um mehrere Sicherheitsvorrichtungen zu installieren,
werden die Arbeitskontakte in Reihenschaltung
angeschlossen (Abb. 25).

Anmerkung: werden keine Sicherheitsvorrichfungen
beim SchlieBvorgang angeschlossen, so sind die
Klemmen FSW CL und -TX FSW mit
Uberbriickungsklemmen zu versehen (Abb. 26).
STOP-Kontakt (Klemme 5): darunter wird jegliche
Vorrichtung verstanden (Bsp.: Taste), die durch Offnung
des Kontaktes die Bewegung des Tors anhdlf.

Fur die Installation von mehreren STOP-Vorrichtungen,
sind die Arbeitskontakte in Reihenschaltung
anzuschlieBen (Abb. 25).

Anmerkungen: werden keine STOP-Vorrichtungen
angeschlossen, so sind die Klemmen STOP und - mit
Uberbriickungsklemmen zu versehen.

SAFE - KontaktSicherheitsvorrichtung LEISTE (Klemme 6): Die Funktion
der Sicherheitsvorrichtung "Leiste" liegt im Schutz des
Bereichs, der von der Bewegung des Fligels in der
Offnungsphase /SchlieBphase betroffen ist. In allen
Beftriebslogiken kehrt die Sicherheitsvorrichtung die
Bewegung des Tors wdhrend der Offnungsphase oder
der SchlieBphase fUr einen Zeitraum von 2 Sekunden um.
Wird die Sicherheitsvorrichtung wdhrend diesen 2
Sekunden der Umkehr erneut ausgeldst, so hdlt sie die
Bewegung an (STOP), ohne eine Umkehr auszufUhren.
Wenndie Sicherheitsvorrichtung Leiste bei geschlossenem
oder offenem Tor belegt ist, ist die Bewegung unmdglich.
Um mehrere Sicherheitsvorrichtungen zu installieren,
werden die Arbeitskontakte in Reihenschaltung
angeschlossen (Abb. 25).

Anmerkung: werden keine Sicherheifsvorrichtungen Leiste
angeschlossen, sosinddie Eingéinge SAFEund-zu(iberbriicken
(Abb. 26).

Negativ Versorgung Zubehdrgeréite (Klemmen 7 und 8)

24 Vdc - Positiv Versorgung Zubehdrgerdte (Klemmen 9und
10)

Achtung: die maximale Last des Zubehdrs liegt bei 500 mA.
Um den jeweiligen Verbrauch zu berechnen, ist auf die
Anleiftungen der einzelnen Zubehdrteile Bezug zu nehmen.

STOP -
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TX-FSW-NegativVersorgung Ubertragungsgeréte Photozellen (Klemme
1)
DurchVerwendungdieserKlernmeflrdenAnschiuBdesNegativs
derVersorgungderUbertragungsgerdte derPhotozellenkann
eventueldieFunktionFAILSAFEverwendetwerden(siehedetailierte
ProgrammierungAbschnitts.5.2.).

WirddieFunkfionaktiviert, UberpriiftdasGer&tdenstérungsfreien
BetriebderPhotozellenvorder AusfUihrungeinesjedenZykluszur
OffnungoderzurSchiieBung.

W.L.-VersorgungKontrollampe/zeitgeschalteterAusgang/Elekiroschloss
/Ampel (Klemme 12)
Zwischen diese Kiemme und +24V eventuell Kontrollampe,
zeltgeschaltteten Ausgang, SchattvorichtungflrBlekiroschlossoder
AmpelanschlieBen(sieshedetailierte ProgrammierungKap.5.5.2.)
mit24Vdc-3Wmax. UmdenstérungsfreienBetrielb desSystems
nichtzubeeintréchtigen, solite die angegebene Leistung nicht
Uberschrittenwerden.

5.4.5. Stecker J2 - SchnellanschluB Minidec,
Decoder und RP

DieserSteckerwirdflUrdenSchnellanschiuBderVorichtungenMinidec, Decoder
undEmpféngerRPeingesetzt (siehe Abb.36,37und38). DasZubehdrmitderSeife
der Bauteile zum Stecker J1 hin gerichtet einsetzen. Das Zubehdr mit der
KomponentenseitezumInnerenderKarte hineinstecken. DasEinsteckenund
Abziehenerfolgtlediglichnach AbschattungderSponnung.

5.4.6. SteckerJ5-SchnellanschluBB Kondensator

SchnellanschluBstecker fur den  AnschluB
Anlaufkondensators des Motors.

des

5.4.7. DoppelsteckerJ8/SchnellanschlussEndschalter

Stecker mit Schnellanschluss fUr die Verbindung des Endschalters.
Damit k&dnnen sowohl der Endschalter MLS als auch der indukfive
Endschalter an das Geré&t angeschlossen werden (Abb. 23 Bez. @).

4 N
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[ood]
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780D

Abb. 36
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Abb. 37

780D

Abb. 38
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5.5. PROGRAMMIERUNG

FUrdie Programmierung der Betriebsweise der Automationmussder
Modus"PROGRAMMIERUNG" mit Hilfe derTastenF, +und -unddem
Display aufdem Ger&t aufgerufenwerden.

Achtung: VorderVersorgung der Anlage mit Strom wird empfohlen,
die Abdeckung des Gerdats zu montieren, um den Kontakt zu den
Hochspannungsteilen zu vermeiden, und die Buttons auf der
Abdeckungzuverwenden,umdie Tasten zu aktivieren (Abb. 39).

~

Abb. 39

Die Programmierung ist in zwei Phasen unfterteilt:
BASISPROGRAMMIERUNG und DETAILLERTEPROGRAMMIERUNG.

5.5.1. BASISPROGRAMMIERUNG

DerzZugang zurBASISPROGRAMMIERUNG erfolgt Uber die Taste F:
edurch Druck dieser Taste (die dann gedrickt gehalten wird)
zeigt das Display die Bezeichnung der ersten Funkfion an.

*nach dem Loslassen der Taste zeigt das Display den Wert der
Funktion an, der mit den Tasten + und - verdndert werden
kann.

edurch erneuten Druck derTaste F (die dann gedrickt gehalten
wird) zeigt das Display die Bezeichnung der néchsten
Funkfion, usw. an.

*bej Erreichen der lefzten Funktion fuhrt der Druck der Taste F
zum Verlassen der Programmierung und das Display zeigt
wieder den Status des Tors an.

Die folgende Tabelle zeigt die Reihenfolge der in der
BASISPROGRAMMIERUNG zugdnglichen Funktionenan:

BASISPROGRAMMIERUNG @

Display
Tabelle der

~N

Funktion
BETRIEBSLOGIKEN (siehe
Betriebslogiken):

__ |H =Automatik

|| ] |3 P =automatikbetrieb 'schttbetrieb”

- ’:_, =Automatik "Sicherheitsvorrichtung"
=Halbautomatik

- Halbautomatik "Schrittbetrieb”
=Totmann

1 =Halbautomatik "B"

C =Gem. Logik (B Offnen / C SchlieBen)

Default

AN

-
L

=

()

PAUSENZEIT:

Dieser Timer wirktsich lediglich dann aus, wenn die
Betriebslogik Automatik eingestellt wurde. Die
Zeitenkdnnen zwischen/__/ und ’_:/ /_:,’ Sekundenmit
Schritten von jeweils einer Sekunde reguliert
werden. Nachfolgend schaltet die Anzeige auf
Minuten und Zehntelsekunden (getrennt durch
einen Punkt) um. Die Zeitdauer kann mit Schritten
vonjeweils 10Sekunden biszu einem Hochstwert
von=| | Minuten eingestellt werden.
BSP:zeigtdas Disp/oy,:_f ’_:, an, entsprichtdie Pausenzeit

~
-~
\\I

2Min. und 50 Sek.
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" N . ) (N . O\
Display Funktion Default Display Funktion Default

KRAFT: | FAILSAFE-FUNKTION:
— l?egu/ierf denSchub desMotors. — Il— I—I Die Einschailtung dieser Funktion ermdglicht die| ;= =
— E ] | =Mindestkraft I—I / Il T | Ausfuhrung einesBetriebstests aufden Photozellen —
5[] =Héchstkraft - vorjederBewegung des Tors. Féillt der Testnegativ
aus (Phofozel/en auBerBetrieb, angezeigtdurch
OFFNUNGSRICHTUNG: den WerfL/ —1 aufdem Display), so beginntdas
/ / Zeigt die Offnungsbewegung des Tors an und — Tordie Bewegung nicht.
I—1 | | verhinderteine VerwechslungderAnschltssedes| — = Aktiv
MotorsaufdemKlemmentbrett, - /__/ = = Aus
— =0 hrecht. —
1_ =Offnungsbewegung nach rechts VORBLINKEN (5 Sek.):
£ — =Offnungsbewegungnachinks —, ,— | Ermdglicht diie Einschaltung der Blinkleuchte fur|
Il_l Il_ einen Zeitraum von 5 SekundenvordemBeginn| |1 [_]
STATUSDER AUTOMATION: desBewegungsablaufs.
— VeriassenderProgrammierung, SpeichemderDaten 7 , , = Aus
00— undl?dckkehrzurAnzeige desStatusdesTors. = = = Nur vor dem Offnen
/ —_—
//—_// L] = Geschiossen ! | = Nur vor dem SchlieBen
e / =In Offnungsphase ]I~ = vorjederBewegung
=" =In"STOP"
75 - ceotrer I e T -
4= I— 11| wird L/ LS angewahit, funktioniert der Ausgang | 1~ 1 171
/__/ - =In Pause iy wie eine Standardkontrollampe (eingeschaltet Uy~
,_’_/ /_:, =Eingriff des "FAIL SAFE" beim Offnungsvorgang und wdhrend der Pause,
]IS =InSchiieBphase blinkend wdhrenq des SchlieBvorganges und
- = _ ausgeschaltet bei geschlossenem Tor).
L] | =InUmkehrmohase .
P Servicelampe: andere Zahlen entsprechen der
[} 5 =Eingriff der Photozellen getakteten Aktivierung des Ausgangs, der (liber
ein Relais) fur die Versorgung einer Servicelampe
. J verwendet wergen kann Dle entsprechende Zeit
konnzwischen/_ / und/ /Sekundenm/TSchnﬁen
5.5.2. DETAILLIERTEPROGRAMMIERUNG von jeweils 1 Sekunde und zwischen /./_/ und
UmZugangzurDETAILLERTENPROGRAMMIERUNGzuerlongen, istdie Toste =l Minuten mit Schritten von jeweils 10
Fgedricktzuhaltenundzusdizlich die Taste +zudricken: Sekunden eingestellt werden.
Steuerung Elektroschloss und Funktionen der
*nach dem Loslassen der Taste + zeigt das Display die Bezeichnung Ampel: e
der ersten Funktion an. Bei Drticken der Taste - von der Einstellung [y
enach dem Loslassen der Taste F zeigt das Display den Wert der wird die Scha/fung fir das ElektroschloB beim
Funktion an, der mit den Tasten + und"- veréndert werden kann. SchlieBvorgang = | aktiviert.
-dgrch DrgokderTos‘reF(diedoqngedruckTthol’renwird);eig’rdgs Durch erneutes Driicken der Taste - wird die
Display die Bezeichnung der ndchsten Funl.dlon anund zeigt beim Schaltung fir das E[ekfrosch/og im Schiie- und
Loslgssen der Taste den Wert an, der mit den Tasten + und - Offnungsvorgang == aktiviert: durch erneutes
Ve.rond_e” werden kann.. . . Driicken der Taste - konnen die Funktionen der
*bei Erreichen der lefzten Funktion fUhrt der Druck der Taste F zum Ampel = = und E Y eingestelit werden.
g/TerTIossden (%er Programmierung und das Display zeigh wieder den {717 = Standard-Kontrolleuchte
arus aes [ors an. el
. . ) . ) von bis "= = Getakteter Ausgang.
Die folgende Tabelle zeigt die Reihenfolge der in der DETAILLIERTEN (= L/: ISC h O,",u'n g Elektroschlo Bg Vf r der
PROGRAMMIERUNGzug&nglichenFunkfionenan: Offn ungsbewegung
4 1_ 1_’ Schaltung ElektroschloB vor den Offnungs-
DETAILLIERTE PROGRAMMIERUNG (F) *+) und_SchlieBbewegungen
= 1 = Ampelfunktion: Der Ausgang ist aktiv im
Display Funktion Default Zustand "offen"und "offen in Pause"und deaktiviert
l MAXIMALES ANLAUFMOMENT: l I SiCh' 3 Sekunden vor dem Beginn des
[~ || DerMotor arbeitetim Moment des Beginnsder|  — SchlieBvorgangs.
— | Bewegung aufdemhé&chstenDrehmoment(und| Anmerkung: Vor dem SchlieBvorgang erfolgt ein
igporieff dabei QIe Dlrehmomentregulierugg). Vorblinken mit der Dauer von 3 Sekunden.
Diese Einstellung ist beischweren Fligeln hilfreich. = H - Ampelfunktion: Der Ausgang ist nur in
= = Ativ Zustand "Geschlossen” akfiv.
1 o = Aus Achtung: Die Héchstbelastung des Ausgangs
nicht liberschreiten (24vdc-3W).
/ SCHLUSSBREMSUNG: — Gegebenenfalls ein Relais und eine
|1 I~ | LéstdasTordenEndschalterim Offnungs-oderim| |_| Versorgungsquelle auBerhalb des Gerdts
SchlieBvorgang aus, so kann eine Bremsung verwenden.
angewdhitwerden, umdenunverzuglichenStopp _ LOGIK PHOTOZELLEN SCHLIESSVORGANG:
des Flugels zu gewdhrleisten. Sollten die Il_l II_I Hier wird dlie Eingriffsmodailfat der Photozellen im | —  —,
Abbremsungen angewdhlt worden sein, so SchlieBvorgang angewdhilt, —
beginnfd/eBremsungnoch diesen. D/es.e Phorozellen. g(e/fen (ed/g//gh auf der
=11 SchlieBbewegung ein: sie blockieren die Bewegung
Beim Wert(_] [_]istdie ?’ emsungc ousgeschalfef undnehmen sie bei Freiwerden wieder auf, oder sie
Die Zeitist zwischenl_| 1 uno’l_ /_/ einstellbar, kehren die Bewegung unverztglich um.
/d_lf/i(/:hn#e liegen beijeweils 0,01 Sekunden. L = Umkehr bei Freiwerden
L LI = Bremsung aus — “alich Umkehr in di
zwischen| ] lund =[] = getaktete Bremsung rgo = unverzdgliche Umkenr indie
Offnungsbewegung
. J - J
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Schritte liegen bei jeweils O, 1 Sekunden.

Sollte der Einsatz eines Encoders vorgesehen sein,
so wird die Einstellung nicht Uber die Zeif, sondern
Uber die Anzahl der Umdrehungen des Motors
vorgenommen, die eine hdhere Prdzision der|
Teilo6ffnung gewdhrleisten.

= Abbremsung ous

ZWISChen,_, | und, = Abbremsung aktiv

DEUTSCH DEUTSCH
N . N ~N
Funktion Display Funktion Default
LOGIKPHOTOZELLEN OFFNUNGSVORGANG: | TELOFFNUNG:
Hier wird diie Eingriffsmodailitéit der Photozellen im Y Ay diesem Parameter kann der Umfang der 11—
Offnungsvorgang angewdhlt, I L . ) |
Diese Photozellen greifen lediglich auf der Teiléffnung des Filigels reguliert werden.
Offnungsbewegung ein: sie blockieren die Bewegung Die Zeit ist zwischen I 1 und = I einstellbar,
undnehmen sie beiFreiwerden wieder auf, oder sie die Schritte liegen bei jeweils 1 Sekunden.
kehren die Bewegung unverzlglichum. Sollte der Einsatz eines Encoders vorgesehen sein,
’_—/ =unverzligliche Umkehrin die SchlieBbewegung so wird die Einstellung nicht Gber die Zeit, sondern
o= Wiederaufnahme der Bewegung bei uber die Anzahl der Umdrehungen des Motors
Freiwerden vorgenommen, die eine hdéhere Prdzision der
ENCODER: Teiléffnungl gev\lxc::hr/eisfen. IBspw, mit dem Ritzel
[~ [ | Ist der Einsatz eines Encoders vorgesehen, so | = I 220 kann die Teiléffnung zwischen 60 cm und ca.
1— | kann dessen Anwesenheit angewdhlt werden. — 1 4 m variieren.
— | Sollte der Encoder vorhanden und aktiv sein, so - -
werden die "Abbremsungen’und die "Teildffnung” ARBEITSZEIT (time-out):
Uber den Encoder gesteuert (siehe _ Dieser Parameter sollte auf einen Wert eingestellt| |__] /
entsprechende Abschnitte). — werden, derum 5-10 Sekunden Uber der Zeit liegt, L /
Der Encoder Ubernimmt die Funktion einer die das Tor braucht. um vom Endschalter im
Quetschschutzvorrichtung: sollte das Tor ; .
wdhrend der Offnungs— oder der SchlieBphase Scf ?l/erorgang den' Endschalfer im
gegen ein Hindernis stoBen, so kehrt der Encoder Offnungsvorgang zu erreichen und umgekehrt.
die Bewegung der Fligels des Tors fur einen Einstellbar zwischen I und =1 Zi Sekunden mit|
Zeitraum von 2 Sekunden um. Greift wdhrend Schritten von jeweils einer Sekunde.
dieser 2 Sekunden der Bewegungsumkehr der Nachfolgend schaltet die Anzeige auf Minuten
Encoc;)le/rf erl r?gergp em’dsko ,W’rﬁ i”eh Bewegyﬁf und Zehntelsekunden (die durch einen Punkt
angehaiten (STOP), undkeine Umkehr ausgeftnt. getrennt sind) um und die Zeit wird mit Schritten
Wenn der Sensor nicht zugeschaltet ist, muB der , . . .
Imim| von jeweils 10 Sekunden bis zum maximalen Wert|
Parameter auf |_|;_jgestellt werden. Wenn der 1 Minut - follf
Encoderzugeschaltetist, muB die Empfindlichkeit von —I. I Minuren eingestei.
des Quetschschutzsystems d“f%h d,"e Einstellung Achtung: Der eingestellte Wert entspricht nicht genau
g;sp fF; s’; C/'I’;f;z i) z Wlﬁc (g’ en i o /( ;’ gﬁ g;z der Betriebshdchstzeit des Motors, da diese je nach
— del fiihrten Abb gndert wird.
Empfindlichkeit) geregelt werden. n ausgel n remswegen gednden wir
- e — — KUNDENDIENSTANFORDERUNG (gekoppeltan die
voni_j | bis = '==EncoderaktivundEinstellung I/_I /_I nachfolgende Funktion): 1
53’_9,5_5,’”/3"’”0’”0*”(9” " | Ist diese Funktion eingeschaltet, so erfolgt nach -
Li/Li = Encoder aus Ablauf der Rickzdhlung (einstellbar mit der
nachfolgenden Funktion "Zyklusprogrammierung")
ABBREMSUNG vordem Endschalter: ein Vorblinken furl e/ng Zeitdauer \'/on 2 Sekunden
o ) 1/ (neben der bereits mit der Funktion PF erfolgten
Mit diesem Parameter kann die Abbremsung des 11 ) o
o o - Einstellung) bei jedem Impuls Open
Tors vor dem Eingriff der Endschalter im Offnungs- (Serviceaufforderung). Diese Funktion kann bei
und im SchlieBvorgang cmgew?h/f werden. der Einstellung von Eingriffen der programmierten
Die Zeitistzwischen LI und —I i einstellbar, die Instandhaltung hilfreich sein.
Schritte liegen bei jeweils 0,1 Sekunden. = Aktiv
Sollte der Einsatz eines Encoders vorgesehen sein, 171 o = Aus
so wird die Einstellung nicht Gber dlie Zeit, sondern
Uber die Anzahl der Umdrehungen des Motors ZYKLUTSPROGRAMM(ERUNG' ) =1 1~/
. . . P 11— Hiermit kann eine Rickzdhlung der Betriebszyklen L1
vorgenommen, die eine hdhere Prdzision der| S S R -
TeilBfrun wéhrleisten der Anlage eingestellt_werden. Dabei sind (in
ellofinung gewdanrieisien. Tausenden) zwischen /_/ / ! und _//_/ Tausend
— - Zyklen einstellbar.
[ ][] = Abbremsung aus
o= == . Der angezeigte Wert wird bei der
zwischeni_j i und= = = Abbremsung akfiv Aufeinanderfolge der Zyklen jeweils aktualisiert.
Die Funktion kann flr die Uberprifung des Einsatzes
der Karte oder fur die Nufzung der Funktion
"Serviceaufforderung" dienen.
|~ | ABBREMSUNG nachdem Endschalfter: 111 STATUS TOR:
I 1| Mit diesem Parameter kann die Abbremsung des [ - [ |_ | Verassen der Programmierung, Speichem der
Torsnach dem Eingriff der Endschalterim Offnungs- —I L | paten und Rickkehr zur Anzeige des Status des
und im Sch//erorganQangewah/f werden. Tors (siehe Abschnitt 5.5.1.).
Die Zeitistzwischen _I1_ /’ undi— ” e/nsfellbar die \_ J

Anmerkung 1:Zur Wiederherstellung der Default-Einstellung der
Programmierung sicherstellen, dass der Eingang
der Leiste geschlossenist (LED SAFE leuchtet auf),
gleichzeitig die Tasten +, - und F anhaltend 5
Sekundenlangdricken.

Anmerkung 2: Die Anderung der Programmierungsparameter fritt
unverztglichin Funktion, w&hrend die endgultige
Speicherung lediglich beim Beenden der
Programmierung und derRuckkehrzur Anzeige des
Torstatus erfolgt. Wenn die Stromzufuhrzum Gerét
vorderRuckkehrzur Status-Anzeige unterbrochen
wird, werden alle durchgefihrten Anderungen
geldscht.
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6. INBETRIEBNAHME

6.1.  ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE

Alle elektrischen AnschlUsse an die Karte ausfUhren, wie in Kapitel 5
angegeben (einschlieBlich Erdung des Antriebs) (Abb. 40).

Abb.40 )

BESTIMMUNG DER OFFNUNGSRICHTUNG UND
BETRIEBSWEISE DERENDSCHALTER-LED

Die Anlage mit Strom versorgen und auf der Karte die
Offnungsrichtung einstellen (siehe Abschnitt5.5.1).

Bei OffnungsrichtungRECHTS (— ):

Endschalter-LED OFFNUNG = FC1
Endschalter-LED SCHLIESSUNG = FC2

6.2.

Bei OffnungsrichtungLINKS (= —):

Endschalter-LED OFFNUNG = FC2
Endschalter-LED SCHLIESSUNG = FC1

6.3. BESTIMMUNG DERANSCHLAGSTELLENAMENDANSCHLAG

Der Antrieb 844 ist mit einem Endschaltersensor ausgerUstet,
der den Durchgang eines auf der Zahnstange angebrachten
Bezugselements erfasst und den Stillstand des Tors steuert. Die
Vorrichtung kann vom Typ MLS sein (Abb. 41) oder induktiv
(Abb. 42).

6.3.1. Endschalter MLS

Der Endschaltersensor MLS erfasst den Durchgang von zwei
Magneten, die auf der zum Antrieb hin gerichteten Seite der
Zahnstange angelbracht sind.
FUrdiekorrekte Positionierung derbeidenim Lisferumfangenthaltenen
Magnete sind folgende Schritte auszufUhren:
1) Sicherstellen, dass sich der Antrieb in der manuellen Betriebsart
befindet (siehe Kapitel 8).
Das Tor mit der Hand in die Offnungsposition fahren und einen
Freiraum (2-5 cm) vom mechanischen Endanschlag lassen.
Den Magneten (ohne die Schutzfolie an der Klebeseite zu
entfernen) an der zum Antrieb hin gerichteten Seite der
Zahnstange anbringenund dabeidaraufachten, dassdie oberen
Kanten Ubereinstimmen. Den Magneten auf der Zahnstange in
Offnungsrichtung schieben, bis sich die entsprechende LED
abschaltet (Abb. 22und41). Den Magneten dann um weitere 45
mm vorschieben.
Das Tor mit der Hand in die SchlieBposition fahren und einen
Freiraum (2-5 cm) vom mechanischen Endanschlag lassen.
Den Magneten (ohne die Schutzfolie an der Klebeseite zu
entfernen) an der zum Antrieb hin gerichteten Seite der
Zahnstange anbringenund dabeidaraufachten, dassdie oberen
Kanten Ubereinstimmen. Den Magneten auf der Zahnstange in
SchlieBrichtung schieben, bis sich die entsprechende LED
abschaltet (Abb. 22und41). Den Magneten dann um weitere 45
mm vorschieben.
Das Tor auf halben Fahrweg fahren und das System erneut
blockieren (siehe Kapitel 9).
Die Werte der gewunschten Abbremsungen vor und nach dem
Endanschlag bestimmen (siehe Kap. 5.5.2.) und mindestens
einen kompletten Zyklus der Automation ausfUhren.
Sicherstellen, dass das Tor etwa 2-5 cmm vom mechanischen
Anschlag entfemnt zum Stillstand kommt. Gegebenenfalls die
Position der Magnete berichfigen und sicherstellen, dass die
Anschlagstelle korrekt ist.
Die Position der Magnete auf derZahnstange kennzeichnen und
dann die Magnete enffernen.
10) Die Zahnstange an den Stellen reinigen, an denen die Magnete
angebracht werden, die Folie auf der Kiebeseite der Magnete

2
3

4
)

o)
7)

8

9
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entfernen (Abb. 41 Bez. 1) und diese mit dem Klebestreifen in

Kontakt zur Zahnstange emeut positionieren (Abb. 41 Bez. 2).
Achtung: Die im Lieferumfang enthaltenen Magnete sind aufgrund
der Stdrke des von ihnen erzeugten Magnetfelds in der Lage,
Elemente mit Magnetstreifen (Kreditkarten, Magnetbdnder, Floppy-
Disks usw.) sowie elektronische und mechanische Geréte (z.B.
Uhren, LCD-Displays) zu beschédigen. Die Magnete sollten nicht an
Gegenstdnde angendihert werden, die méglicherweise beschadigt
werden, wenn sie in ein Magnetfeld kommen.

Anmerkungen zur Positionierung der Magnete

 FUreinen ordnungsgemdBen Betrielb muss in der Stillstandposition
des Tors mindestens ein Abstand von 2 cm zum mechanischen
Endanschlag vorliegen. Diese Prufung ist nach der Bestimmung
der Abbremsungswerte vor und nach dem Endschalter (siehe
Abschnitt 6.5.2) und mindestens nach einem kompletten Zyklus
der Automation durchzufdhren.
DieEntfernungzwischenEndschalterundMagnetenmusszwischen
5und 12 mm liegen.

Die Magnete sollen auf der Zahnstange und nie auf den
Befestigungsschraulben angebracht werden. In diesem Fall sollen
die Magnete in Kontakt mit der Schraube angebracht und die
Verlangsamungen eingestellt werden (Kap. 5.5.2), um die
einwandfreie Anschlagstelle zu erzielen.

6.3.2. Induktiver Endschalter

Der Antrieb 844ist mit eineminduktiven Endschalter ausgerUstet, derden
Durchgang vonzwei aufder Oberseite derZahnstange angebrachten
Blechenerfasst.

Furdie korrekte Positionierung der beidenim Lieferumfang enthaltenen

Blechesindfolgende Schritte auszufUhren:

1) DenEndschaltermontieren. Dabeiist dasFeinblech mit Bezug aufdie
GewindebolzenderHalterungzuzentrieren. (Abb. 42)

2) Uberprufen, ob der Antrieb auf manuellem Betrieb gestelltist (siehe
Kapitel8). X

3) DasTorvonHandindie Offnungsposition schieben und dabeieinen
Abstand (2-5)crzummechanischenEndanschlag belassen.

4) DasFeinblechaufderZahnstangeindie Offnungsrichtungschieben, bis
sichdie entsprechende LED-Diode ausschaltet (Abb. 22und42); dann
dasFeinblechumweitere ca.45mmnachvorme versetzenundmitden
Schrauben aufderZahnstange befestigen.

5 DasTorvonHandindie SchlieBposition schieben und dabeieinen
Abstand (2-5)cmzummechanischen Endanschlagbelassen.

6) DasFeinblech aufderZahnstangeindie SchlieBrichtung schieben, bis
sichdie entsprechende LED-Diode ausschaltet (Abb. 22und42); dann
dasFeinblechumweitere ca.45mmnachvorme versetzenundmitden
Schrauben aufderZahnstange befestigen.

~

FC2

Abb. 42
)
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Hinweise zur Anbringung der Feinbleche

Fur einen ordnungsgemdBen Betrieb muss in der
Stillstandposition des Tors mindestens ein Abstand von2cm
zum mechanischen Endanschlag vorliegen. Diese Prifung
ist nach der Bestimmung der Abbremsungswerte vor und
nach dem Endschalter (siehe Abschnitt 5.5.2) und
mindestens nach einem kompletten Zyklus der Automation
durchzuflhren.

Der Abstand zwischen dem Endschalterund den Feinblechen
muss < 5mm betragen.

6.4. UBERPRUFUNG DEREINGANGE

DiefolgendeTabellezeigtdenStatusder LED-DiodeninBezugaufden
StatusderEingdnge.
Dabeiistzuberticksichtigen: Lep-piope e =Kontakt geschlossen
Lep-piope aus= Kontaktoffen
DerStatusderHinweis-LED-Diodenistfgemd&Bden AngabeninderTabelle

zuliberprufen.
Tab. 2 Funktionsweise der Status-LED

(s EN AUS A
OP-A Steuerungokiiviert Steuerungnichtakdiviert
OP-B Steuerungokiiviert Steuerungnichtakdiviert
Cl Endschalterfrei Endschatterbelegt
FC2 Endschalterfrel Endschalferbelegt
FSWOP Sicherheitsvonichiungenfrei Scherhetsvorichfungensorechenan
FSWCL Sicherheitsvorichtungenfrei Scheretsvonichfungensorechenan
STOP Steuerungnichtaktiviert Steuerungokiviert
SAFE Sicherheitsvonichiungenfrei Scherhetsvorichfungensorechenan
L ENC BinktwdhrendderDrehungdesMotors )

Anmerkung: Der Zustand der LED-Dioden bei geschlossenem Tor in
Ruhestellungist fettgedruckt. Ist die Offnungsrichtung nach links, ist der
Zustand der Led-Dioden FC1 und FC2 vertauscht.

6.5. UBERPRUFUNG MOTORANSCHLUSS

Uberprifen, ob die
Verkabelung des Motors
den Angaben in Abb. 43
entspricht.
(Standardanschluss).

Abb. 43

6.6. EINSTELLUNG DER MECHANISCHEN KUPPLUNG

Zusaizlich zu den elekironischen Sicherheitsvorrichtfungen (Encoder
und Schubkraftregelung) ist der Antrieb 844 ebenfalls mit einer
mechanischen Kupplung ausgestattet. ImHinblick auf die Schubkraft
des Tors und den Encoder wird auf die Kapitel 55.1 und 5.5.2
verwiesen.

FUr die Einstellung der Ausldseschwelle dermechanischen Kupplung

sind folgende Schritte auszufUhren (wir empfehlen die Einstellung in

Ubereinstimmung mit den geltenden Vorschriften):

1) Die Stromversorgung zur Automation unterbrechen.

2) Die Motorwelle miteinem Englénder festgespannthaltenund die
Einstellung mit Hilfe der Einstellungsschraube der Kupplung mit
einem Inbusschlissel oder einem Schraulbbenzieher gemdai Abb.
42 Bez. Avornehmen.

Zur Erhdéhung des Drehmomentsiist die Schraube im Uhrzeigersinn
zu drehen. Zur Verminderung des Drehmoments ist die Schraube
im Gegenuhrzeigersinn zu drehen.

< Der Antrieb wird mit einer auf den héchsten Wert eingestellten

Kupplung geliefert. Anféinglich muss also die Schraube im

Gegenuhrzeigersinngedrehtwerden, umdie optimaleEinstellung

zu erhalten.

Die Automation mit Strom versorgen und sicherstellen, dass die

Einstellung desDrehmomentsordnungsgemdB ausgefuhrtwurde.

Der Antrieb wird in der Standardausfiihrung mit der Einstellfeder

der Kupplung fiir Tore bis 1000 kg geliefert. Fiir Tore mit héherem

Gewicht ist die andere mitgelieferte Feder zu verwenden. Zum

Auswechseln der Feder sind die in Abb. 44 Bez. B enthaltenen

Anweisungen zu befolgen.

3
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Y Abb. 44/

6.7. PRUFUNG DER ANSCHLAGSTELLEN

Die Einstellung der Abbremsung nach dem Endschalter und
der Bremsung ist zu beachten: wenn der Bremsweg zu lang
oder die Bremskraft unzureichend ist, kann das auf der
Zahnstange des Tors montierte Bezugselement (Magnet oder
Blech) den Sensor Uberlaufen und somit freigeben. Beim
Stillstand des Tors ist sicherzustellen, dass lediglich der
betreffende Endschalter belegt ist. Die entsprechende LED
muss ausgeschaltet sein; sollfe sie sich ausgeschaltet und
dann wieder eingeschaltet haben oder sollten beide
Enschalter-LED ausgeschaltet sein, sind der Wert der
Abbremsung nach dem Endschalter zu reduzieren und/oder
der Bremswert zu erhdhen (sieche Abschnitt 5.5.2).

6.8. PRUFUI_\_IG DER SICHERHEITSVORRICHTUNGEN UND
ZUBEHORIEILE

Sichergehen, dassalle Sicherheits-und Quetschschutzvorrichtungen
(Sensor ENCODER) ordnungsgemdaB ansprechenund dass alle in
der Anlage eingesetzten Zubehdrteile funktionstuchtig sind.

7. ABSCHLIESSENDE ARBEITEN

Nachderlnstallation den Gefahrenaufkleberim oberen Bereich
der Abdeckung anbringen (Abb. 45).

Die seitlichen Schutzvorrichtungen eindricken, die
Schutzabdeckung des Gehduses anbringen und die
Abdeckung mitdenmitgelieferten Schrauben befestigen (Abb.
46).

Die EntlUffungs-Sperrschraube entfernen (Abb. 47).

Dem Kunden ist der "FUhrer fur den Benutzer" zu Ubergeben,
zudem sollten ihm der korrekte Betrieb und die richtige
Bedienung des Getriebemotors sowie die potentiellen
Gefahrenbereiche der Automation erléutert werden.

e

~

Abb. 46 )
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Abb. 47
. J

8. MANUELLER BETRIEB

Solite eine manuelle Bewegung des Tors aufgrund eines Ausfalls der

StromversorgungodereinerBetriebsstorung der Automationerforderiich

werden, soistdie Entriegelungsvorrichtungwiefolgtzubedienen:

1) DieSchutzklappe &ffnen und den mitgelieferten Schilsselin das
SchloB stecken (Abb. 48).

4 N

Abb. 48
J

-

2) Den Schlussel im Uhrzeigersinn drehen und den
Entriegelungshebel ziehen, wie in Abb. 49gezeigt.
3) Manuell die Bewegungen der Offnung oder der SchlieBung

ausfuhren.,
e
o
////
|~
N
N\

9. WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALEN BETRIEBS

Umzuvermeiden, daB dasTorwdhrend desMandversversehentlich

beftrieben wird, ist vorder erneuten Verriegelung des Antriebs die

Stromversorgung zur Anlage zu unterbrechen.

1) DenEntriegelungshebel erneutschliessen.

2) DenSchlusselim Gegenuhrzeigersinndrehen.

3) DenSchlusselabnehmenund die Schutzklappe desSchlosses
schlieBen.

4) DasTorbewegen, bisdie Enfriegelung einrastet.

FAAC
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10. MONTAGE DER STEUEREINHEIT CN 60E (EXTRA)

Der Antrieb ist fur den Einbau der Steuereinheit der leitf&higen
Sicherheitsleiste CN 60E mit Hilfe einer DIN-Schiene eingerichtet. Die
DIN-Schiene nachMaB schneidenund mitzweiSchraubenmit Hilfe
derentsprechenden Offnungenbefestigen und die Steuereinheit
CN 60E anbringen (Abb. 50).

Furdie AnschlUsse und die Betriebsweise wird auf die spezifischen
Betriebsanleitungen verwiesen.

-

~

Abb. 50/

1.  MONTAGE DES FERNSTEUERUNGSGERATS 578D

Wenn das elekironische Gerdt getrennt vom Antrieb eingebaut
werden soll, ist das Fernsteuerungsger&t 578 D zu verwenden.
In diesem Fall ist eine Schnittstellenkarte im Antrieb integriert
(Abb. 51).

FUr die AnschllUsse von der Schnittstellenkarte an das
Fernsteuerungsgerdt wird auf die spezifischen
Betriebsanleitungen fur die Karte 578D verwiesen.

Vs

~

Schnittstellenkarte

Abb. 51
%

12 MONTAGE DES ELEKTRONISCHEN GERATS 462DF

Wenn das elektronische Gerat 462 DF im Antrieb integriert
werden soll, muss der entsprechende Bausatz fUr die Anpassung
verwendet werden (Abb. 52).

Fdrden Einbau wird auf die spezifischen Anleitungen verwiesen.

4 N

Abb. 52
Y bb5/

13. SONDERANWENDUNGEN
Sonderanwendungen sind nicht vorgesehen.
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14. INSTANDHALTUNG

Mindestens im Abstand von 6 Monaten eine Funktionsprufung
der Anlage vornehmen. Insbesondere ist dabei auf die
FunktionstUchtigkeit der Sicherheits- und
Verriegelungsvorrichtungen (einschlieBlich Schubkraft des
Antriebs) zu achten.

14.1. DEMONTAGE DER EINHEIT KARTE-TRANSFORMATOR

Sollte die Notwendigkeit bestehen, die Einheit Karte-
Transformator zu demontieren, sind folgende Schritte
auszufuhren: Alle Klemmmenleisten und Stecker aus der Karte
herausziehen. Die beiden Befestigungsschrauben der Karte
und die beiden des Transformators abschrauben. Die Einheit
anheben und den Transformator vorsichtig aus den Sitzen auf
der Karte gemdB Abb. 53 herausnehmen.

- N\

Abb.
Y bb. 53

14.2. OLFULLUNG

Den Olstand im Antrieb regelmdBig Uberpriifen.

Bei niedriger bis mittlerer Benufzungsfrequenz reicht eine
jahrliche Konftrolle; bei h&ufigerem Einsatz sollte die Prafung im
Abstand von 6 Monaten vorgenommen werden.

Durch vorléufiges Abnehmen des Oleinfllistopfens wird der
Olbehalter zuganglich (Abb. 54),

Bei der Sichtkontrolle muss das Ol die Kupferwicklungen des
Elektromotors bedecken.

Ol bis zur Markierung nachflien.

AusschlieBlich Ol der Marke FAAC XD 220 verwenden,

15. REPARATUREN

FUr eventuell erforderliche Reparaturarbeiten sollte man sich
an autorisierte Reparaturwerkstatte der Fa. FAAC wenden.
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( FUHRER FUR DEN BENUTZER )

AUTOMATION 844

Die nachfolgenden Anleitungen sollten aufmerksam gelesen
werden, bevor das Produkt eingesetzt wird, und fiir eventuelle
zukiinftige Bezugnahme sicher und unbeschadigt aufbewahrt
werden.

ALLGEMEINE SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

Die Automation 844 gewdhrleistet beifachgerechterInstallation
und bestimmungsgemdBem Gebrauch ein hohes
Sicherheitsniveau.

Einige einfache Verhaltensweisen kdnnen dartberhinaus Unfélle
undSch&denvermeiden:

- Personen und insbesondere Kindern sollte der Aufenthalt im
Aktfionsradius der Automation nicht gestattet werden. Auch
Gegenstédnde soliten nichtin diesem Bereicht abgestellt werden.
Diesgiltinsbesondere wahrend desBetriebs.

- Die Funksteuerung oder andere Gerdte, die als Impulsgeber
dienenkdnnen, soliten Kindern unzugdnglich aufoewahrt werden,
umzuverhindern, daB die Automation versehentlich gestartet
wird.

- Die Automationist kein Spielzeug furKinder!

- DerBewegungdesTorsist nicht absichtlich entgegenzuwirken.

- Es sollte vermieden werden, daB Zweige oder Straucher die
BewegungdesTorsbehindem.

- DieLeuchtanzeigensolitenstetseinsatzbereitundgutsichtioarsein.

- DasTorsoltte nichtmanuellbetdtigtwerden, bevoresentriegettwird.

- ImFalle von Betriebsstérungen solldas Tor entriegelt werden, um
dieZufahrtzuermdéglichen. Danachist der Eingriff von qualifiziertem
Fachpersonalabzuwarten.

- Nachdemdie Anlage auf manuellen Betrieb umgestelltwurde, ist
vorderWiederherstellung des normalen Betriebs die Stromzufuhr
zur Anlage zu unterbrechen.

- Aufden Bestandteilen des Automationssystems durfen keinesfalls
Verdnderungenvorgenommenwerden.

- DerBetreibersollte keinerleiReparaturarbeiten odersonstige direkte
Eingriffe selbstvomehmen. Diesbeztiglich solite ersich ausschlieBlich
anqualifiziertesFachpersonalderFa. FAAC wenden.

-Die Funktionstichtigkeit der Automation, der
Sicherheitsvorrichtungen und des Erdungsanschlusses sollte
mindestenshalbjdhrlich durch qualifiziertesFachpersonal UberprUft
werden.

BESCHREIBUNG

Die Automation 844 eignetsichinidealer Weise fur die Steuerung
von Zufahrtsbereichen von Fahrzeugen mit einer mittleren
Durchfahrtshéufigkeit.

Bei der Automation 844 fur Schiebetore handelt es sich um
einen elekfromechanischen Antrieb, der die Bewegung, je
nach Tor, Uber ein Zahnstangen- oder Kettengetriebe auf den
Schiebefllgel Ubertragt.

DerBetrieb desSchiebetorswird Uber ein elekironischesSteuergerat
gesfeuert, dasiminneren des Anfriebs untergebrachtist.
Empfangtdas Gerdtbeigeschlossenem Toreinen Offnungsimpuls
Uberdie Funksteuerung oderjede andere geeignete Vorrichtung,
wird der Motor eingeschaltet, bis die Offnungsposition erreichtist.
Wurde der Automatikbetrieb eingestellt, schlieBt das Torautomatisch
nach einereingesteliten Pausenzeit.

Wurde derhalbautomatische Betrieb eingestellt, muB ein zweiter
Impuls gegebenwerden, um dasTor erneut zu schlieBen.

Ein Offnungsimpuls, derwéihrend dererneuten SchlieBungsphase
gegebenwird, fuhrtstefszurUmkehr derBewegung.

Durcheinen Stoppimpuls (soweit vorgesehen) wird die Bewegung
stetsgestoppt.

Hinsichtlich des genauen Verhaltens des Schiebetors in den
verschiedenen Betriebslogiken ist auf den Installateur Bezug zu
nehmen.

Auf den Aufomationen befinden sich Zubehorteile und
Sicherheitsvorrichtungen (Photozellen, Leisten), die die SchlieBung
des Tors verhindern, soweit sich ein Hindernis im von ihnen
UberwachtenBereich befindet.

Das System gewdhrleistet bei abgeschaltetem Motor die
mechanische Verriegelung, somitmuBkein SchloBinstalliert werden.
Die manuelle Offnung ist daher lediglich nach Schaltung des
entsprechenden Enfriegelungssystemsmaoglich.

Der Getriebemotor ist mit einer einstellbaren mechanischen
Kupplung ausgestattet, die, zusammen mit einer elektronischen
Vorrichtung, den erforderlichen Quetschschutz bietet, und die
Umkehr der SchlieBbewegung oder den Stopp der
Offnungsbewegung gewdhrleistet.

Ein Sensor erfasst den Durchgang der auf der Zahnstange
angebrachten Bezugselemente, die denEndanschlagspositionen
entsprechen. Daselektronische Steuergerdatistim Getriebemotor
eingebaut.
EinbenutzerfreundlichesmanuellesEntriegelungssystem ermdglicht
die Bewegung des Tors im Falle eines Stromausfalls oder bei
Betriebsstorungen.

Die Leuchtsignalezeigendiejeweilsablaufende BewegungdesTorsan.

MANUELLER BETRIEB

Sollte eine manuelle Bewegung desTors aufgrund eines Ausfallsder

Stromversorgung oder einer Betriebsstérung der Automation

erforderlich werden, soist die Enfriegelungsvorrichtung wie folgtzu

bedienen.

1) DieSchutzklappe 6ffnen und den mitgelieferten Schiusselin
dasSchloBstecken, wiein Abb.1 gezeigt.

2) Den Schlussel in Uhrzeigersinn drehen und den
Entriegelungshebelziehen, wiein Abb. 2 gezeigt.

3) Manuelldie Bewegungen der Offnung oder der SchlieBung
ausfuhren.

WIEDERHERSTELLUNG DES NORMALEN BETRIEBS

Umzuvermeiden, daBdasTorwdhrend desMandversversehentlich

betrieben wird, ist vor der erneuten Verriegelung des Anfriebs die

Stromversorgungzur Anlage zuunterbrechen.

1) DenEntriegelungshebel erneut schliessen.

2) DenSchlusselin Gegenuhrzeigersinndrehen.

3) DenSchlUsselabnehmen und die Schutzklappe desSchlosses
schlieBen.

4) DasTorbewegen, bisdie Entriegelung einrastet.




Le descrizioni e le illustrazioni del presente manuale non sono impegnative. La FAAC si riserva il diritto,
lasciando inalterate le caratteristiche essenziali dell’apparecchiatura, di apportare in qualunque
momento e senza impegnarsi ad aggiornare la presente pubblicazione, le modifiche che essa ritiene
convenienti per miglioramenti tecnici o per qualsiasi altra esigenza di carattere costruttivo o commer-
ciale.

The descriptions and illustrations contained in the present manual are not binding. FAAC reserves the
right, whilst leaving the main features of the equipments unaltered, to undertake any modifications it
holdsnecessary for eithertechnical orcommercialreasons, at any tfime and without revising the present
publication.

Les descriptions et lesillustrations du présent manuel sont fournies & titre indicatif. FAAC se réserve le droit
d’apporter & tout moment les modifications qu’elle jugera utiles sur ce produit tout en conservant les
caractéristiques essentielles, sans devoir pour autant mettre & jour cette publication.

Die Beschreibungen und Abbildungen in vorliegendem Handbuch sind unverbindlich. FAAC behdlt
sich das Recht vor, ohne die wesentlichen Eigenschaften dieses Gerdtes zu verdndern und ohne
Verbindlichkeiten in Bezug auf die Neufassung der vorliegenden Anleitungen, technisch bzw. konstruktiv/
kommerziell bedingte Verbesserungen vorzunehmen.

Las descripciones y las ilustraciones de este manual no comportan compromiso alguno. FAAC se
reserva el derecho, dejando inmutadas las caracteristicas esenciales de los aparatos, de aportar, en
cualguiermomentoy sincomprometerse aponer al diala presente publicacidon, todaslas modificaciones
que considere oportunas para el perfeccionamiento técnico o para cualquier otro fipo de exigencia
de cardcter constructivo o comercial.

FAAC per la natura

e La presente istruzione € realizzata al 100% in carta riciclata.

* Non disperdete nellambiente gli imballaggi dei componenti dell'lautomazione bensi selezionate
i vari materiali (es. carfone, polistirolo) secondo prescrizioni locali per lo smalfimento rifiuti e le
norme vigenti.

FAAC for the environment

e The present manual is produced in 100% recycled paper

* Respectthe environment. Dispose of each type of product packaging material (card, polystyrene)
in accordance with the provisions for waste disposal as specified in the country of installation.

FAAC der Umwelt zuliebe

* Vorliegende Anleitungen sind auf 100% Altpapier gedruckt.

* Verpackungsstoffe der Antriebskomponenten (z.B. Pappe, Styropor) nach den einschlégigen
Normen der Abfallwirtschaft sortenrein sammeln.

FAAC écologique

* La présente notice a été réalisée 100% avec du papier recyclé.

* Ne pasjeter dans la nature les emballages des composants de I’automatisme, mais sélectionner
les différents matériaux (ex.: carton, polystyréne) selon la Iégislation locale pour I'élimination des
déchets et les normes en vigueur.

FAAC por la naturaleza.

e El presente manual de instrucciones se ha realizado, al 100%, en papel reciclado.

e Los materiales utilizados para el embalaje de las distintas partes del sistema automatico (cartdn,
poliestireno) no deben firarse almedio ambiente, sino seleccionarse conforme alas prescripciones
locales y las normas vigentes para el desecho de residuos sélidos.
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FAACpara la naturaleza

5
45 100% papel reciclado

FAAc ist umweltfreundlich

{5
&) 100% Altpapier

papier recyclé 100%

FAAcpour la nature

&

{5y FAACfor nature
29 recycled paper 100%

FAAC per la natura

s
&%) carta riciclata 100%




